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VYKONAVACIE NARIADENIE KOMISIE (EU) & 1079/2012

zo 16. novembra 2012,

ktorym sa ustanovujii poziadavky na kandlovy rozstup pri hlasovej komunikicii pre jednotny
eurépsky vzdusny priestor

(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKA KOMISIA,
so zretelom na Zmluvu o fungovani Eurdpskej tnie,

so zretelom na nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (ES)
¢. 552/2004 z 10. marca 2004 o interoperabilite siete manaz-
mentu letovej prevadzky v Eurdpe (nariadenie o interoperabili-
te) (), a najmé na jeho ¢ldnok 3 ods. 5,

kedZe:

(1)  Komisia udelila Eurocontrolu v stilade s ¢lankom 8 ods.

1 nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES)
¢. 549/2004 z 10. marca 2004, ktorym sa stanovuje
rdmec na vytvorenie jednotného eurdpskeho neba (rdm-
cové nariadenie) (), poverenie na vypracovanie poZziada-
viek na koordinované zavedenie hlasovej komunikdcie
zem-vzduch zaloZenej na kandlovom rozstupe 8,33 kHz.
Toto nariadenie sa zakladd na vyslednej sprdve o povereni
z 12. jala 2011.

(2)  Prvéd fza poverenia viedla k prijatiu nariadenia Komisie
(ES) ¢. 1265/2007 z 26. oktbbra 2007, ktorym sa usta-
novuji poziadavky na kandlovy odstup pri hlasovej
komunikacii zem-vzduch pre jednotny eurépsky vzdusny
priestor (%), ktorého cielom bolo koordinované zavedenie
hlasovej komunikicie zem-vzduch zaloZenej na kand-
lovom rozstupe 8,33 kHz vo vzdu$nom priestore nad
letovou hladinou (dalej len ,FL) 195.

(3)  Urcité ustanovenia nariadenia (ES) ¢. 1265/2007, najmi
ustanovenia tykajlice sa postupov, sa uz uplatiovali vo
vzdu$nom priestore pod FL 195.

(4)  Predchddzajice prevody na kandlovy rozstup 8,33 kHz
nad FL 195 znizili pretaZenie frekvencii, ale neodstranili
ho. Pre mnohé ¢lenské staty je Coraz zlozitejsie uspokojit
dopyt po prideleni novych frekvencii v pasme letecke;
pohyblivej sluzby 117,975 — 137 MHz (dalej len ,pdsmo
VHE).

(5)  Jedind redlna moznost, ako vyriesit problém strednodo-
bého a dlhodobého pretfazenia v pasme VHEF, je dalsie
zavadzanie hlasovej komunikdcie zem-vzduch zaloZenej
na kandlovom rozstupe 8,33 kHz.

(6)  Neschopnost vyhoviet budicemu dopytu po prideleni
frekvencii oneskori alebo znemozni zlepsenia zamerané
na zvySenie kapacity vzdu$ného priestoru a povedie

néklady.
() U. v. EU L 96, 31.3.2004, s. 26.
() U.v. EU L 96, 31.3.2004, s. 1.
() U.v. EU L 283, 27.10.2007, s. 25.

)

(10)

(1)

(12)

(13)

Manazér siete zriadeny nariadenim Komisie (EU)
¢ 677/2011 zo 7. jala 2011, ktorym sa ustanovuji
podrobné pravidld vykondvania funkcil siete manaz-
mentu letovej prevddzky (ATM) a ktorym sa meni
a dopliia nariadenie (EU) ¢ 691/2010 (¥, koordinuje
a harmonizuje procesy a postupy s cielom zlepsit efek-
tivnost manazmentu leteckych frekvencii. Koordinuje aj
véasné urcenie potrieb a rieSenie problémov s frekven-
ciami.

Harmonizované vyuzivanie frekvencii v celom eurép-
skom vzdu$nom priestore na zdklade zodpovednosti
Clenskych stitov za konkrétne aplikdcie bude viest
k daldej optimalizacii vyuZzivania obmedzenych zdrojov
radiového spektra. Preto by sa pri prevode na kandlovy
rozstup frekvencii 8,33 kHz mali zohladnit pripadné
opatrenia manazéra siete, tykajice sa harmonizovaného
vyuzivania frekvencii najmid vSeobecnym letectvom na
Gcely komunikicie vzduch — vzduch a pre konkrétne
aplikdcie stvisiace s ¢innostami vieobecného letectva.

Investicie vynalozené v dosledku nariadenia  (ES)
¢. 1265/2007 znacne znizili ndklady na zavedenie kand-
lového rozstupu 8,33 kHz vo vzdu$nom priestore pod
FL 195 poskytovatelom letovych navigaénych sluzieb
a prevadzkovatelom vykondvajicim lety nad FL 195.

Poziadavka, aby boli lietadld vSeobecného letectva, ktoré
st prevadzkované podla pravidiel pre let za viditelnosti,
vybavené rddiom s moznostou kandlového rozstupu
8,33 kHz, si vyziada zna¢né ndklady s obmedzenymi
prevadzkovymi prinosmi pre tieto lietadld.

Specifikdcia ED-23B Eurdpskej organizicie pre zariadenia
civilného letectva (Eurocae) by sa mala povazovat za
dostatocny prostriedok preukazovania stladu, pokial ide
o sposobilost palubného vybavenia.

Palubné vybavenie, ktoré je v stilade so $pecifikdciou ED-
23C Eurocae, poskytuje zlepsené komunikacéné vlastnosti.
Malo by sa preto uprednostnit pred $pecifikiciou ED-
23B, kedykolvek je to mozné.

Ustanovenia tykajiice sa Stitnych lietadiel by mali
zohladnit osobitné obmedzenia tychto lietadiel so
zodpovedajtcimi lehotami na prebratie.

() U.v. EU L 185, 15.7.2011, s. 1.
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(14) Toto nariadenie by sa v silade s ¢lankom 1 ods. 2

nariadenia (ES) ¢ 549/2004 nemalo vztahovat na
vojenské operdcie a vycvik.

(15)  Clenské staty, ktoré uplatiiuji kombinované poziadavky
Organizicie Severoatlantickej zmluvy (dalej len ,NATO®)
na frekvencie, by mali zachovat frekvenciu 122,1 MHz
v kandlovom rozstupe 25 kHz pre $titne lietadld nevy-
bavené rddiom s moznostou kandlového rozstupu 8,33
kHz, dokial sa nendjde vhodnd alternativa.

(16) S cielom udrzat alebo zvysit stiCasnii droven bezpecnosti
prevadzky by ¢lenské $taty mali zabezpecit, aby prislusné
strany uskutocnili postdenie bezpecnosti  vritane
postupov identifikicie nebezpecenstva, postidenia rizika
a jeho zmierfiovania. Harmonizované vykonavanie tychto
postupov v systémoch, na ktoré sa vztahuje toto naria-
denie, si vyzaduje, aby sa urcili osobitné bezpe¢nostné
poziadavky pre vetky poziadavky na interoperabilitu
a vykonnost.

(17)  V stlade s nariadenim (ES) ¢. 552/2004 by sa vo vyko-
ndvacich pravidlich pre interoperabilitu mali opisat
konkrétne postupy posudzovania zhody, ktoré sa pouziji
na posidenie zhody zlozZiek alebo ich vhodnosti na
pouzivanie, ako aj na overovanie systémov.

(18)  Uroven vyspelosti trhu so zlozkami, na ktoré sa uplat-
fiuje toto nariadenie, je takd, Ze ich zhoda alebo vhod-
nost na pouZzivanie mézu byt uspokojivo posidené
prostrednictvom  vndtornej kontroly vyroby, ktord
vyuziva postupy zalozené na module A v prilohe II
k  rozhodnutiu Eurépskeho parlamentu a Rady
¢. 768/2008[ES z 9. jula 2008 o spolo¢nom ramci na
uvadzanie vyrobkov na trh a o zruSeni rozhodnutia
93/465[EHS ().

(199 Z dovodu jasnosti by sa nariadenie Komisie (ES)
¢. 1265/2007 malo zrusit.

(20)  Opatrenia stanovené v tomto nariadeni si v stlade so
stanoviskom Vyboru pre jednotné nebo,

PRIJALA TOTO NARIADENIE:

Cldnok 1
Predmet dpravy

V tomto nariadeni sa ustanovuji poziadavky na koordinované
zavedenie hlasovej komunikdcie zem-vzduch zaloZenej na kand-
lovom rozstupe 8,33 kHz.

Cldnok 2
Rozsah pdsobnosti

1. Toto nariadenie sa uplatiiuje na vietky rddid pracujice
v pdsme 117,975 — 137 MHz (dalej len ,pdsmo VHF) pride-
lenom pre leteckii pohyblivi sluzbu vritane systémov, ich
zloziek a suvisiacich postupov.

() U.v. EU L 218, 13.8.2008, s. 82.

2. Toto nariadenie sa uplatiiuje na systémy spracovania leto-
vych ddajov sliiziace stanovistiam riadenia letovej prevadzky,
ktoré poskytujii sluzby pre vieobecnd letovii prevddzku, na
ich zlozky a stivisiace postupy.

3. Toto nariadenie sa uplatiiuje na vetky lety prevddzkované
v ramci vSeobecnej letovej prevadzky vo vzdusnom priestore
regionu EUR Medzindrodnej organizdcie pre civilné letectvo
(dalej len ,ICAO), v ktorom su ¢lenské Stity zodpovedné za
poskytovanie letovych prevadzkovych sluzieb v stlade s naria-
denim Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 550/2004 (3).

4. Poziadavky na prevod sa nevztahuji na pridelenia frek-
vencif:

a) ktoré zostani v kandlovom rozstupe 25 kHz na tychto
frekvencidch:

i) tiestiovej frekvencii (121,5 MHz);

ii) pomocnej frekvencii pre ¢innosti pdtrania a zichrany
(123,1 MHz);

iii) frekvencidch VHF &islicového spoja (VDL) (136,725
MHz, 136,775 MHz, 136,825 MHz, 136,875 MHz,
136,925 MHz a 136,975 MHz) a

iv) frekvencidch systému adresovania a hldsenia leteckych
komunikdcii (ACARS — aircraft communications addres-
sing and reporting system) (131,525 MHz, 131,725
MHz a 131,825 MHz);

b) ak sa pouziva moduldcia nosnej frekvencie v rdmci kandlo-
vého rozstupu 25 kHz.

5. Moznost kandlového rozstupu 8,33 kHz sa nevyZzaduje
od radif, ktoré sa maji prevddzkovat vyluéne v rdmci jedného
alebo niekolkych prideleni frekvencii, ktoré zostanti v kané-
lovom rozstupe 25 kHz.

Cldnok 3
Vymedzenie pojmov

Na ticely tohto nariadenia sa pouZije vymedzenie pojmov stano-
vené v ¢lanku 2 nariadenia (ES) ¢. 549/2004. Okrem toho sa
uplatiiuje toto vymedzenie pojmov:

1. ,kandl“ znamend d¢iselné oznacenie pouzivané v spojeni
s nastavenim zariadenia hlasovej komunikacie, ktoré umoz-
fiuje jedineént identifikiciu vhodnej rddiokomunikacnej
frekvencie a kandlového rozstupu;

2. ,kanalovy rozstup 8,33 kHz“ znamend kanalovy rozstup,
kde nomindlne stredné frekvencie kandlu sii navzdjom
oddelené v intervaloch po 8,33 kHz;

3. ,radio* znamend akékolvek nainstalované, prenosné alebo
ru¢né zariadenie urcené na prenos afalebo prijimanie vysie-
lania v pasme VHF;

4. ,ustredny register” znamend register, v ktorom vndtrostatny
manazér frekvencii registruje potrebné prevadzkové, tech-
nické a administrativne tdaje pre kazdé pridelenie frek-
vencie v stlade s nariadenim (EU) ¢. 677/2011;

@ U.v. EU L 96, 31.3.2004, s. 10.
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5. ,prevod na 8,33 kHz“ znamend nahradenie pridelenia frek- ktorého sa poskytuje sluzba centralizovaného spracovania,

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

. yprevadzkovatel”

vencii s kandlovym rozstupom 25 kHz registrovaného
v Ustrednom registri pridelenim frekvencii s kandlovym
rozstupom 8,33 kHz;

. ypridelenie frekvencie“ znamend povolenie udelené zo

strany Clenského $titu na pouzivanie rddiovej frekvencie
alebo kanalu radiovej frekvencie na zaklade stanovenych
podmienok na tcel ¢innosti rddiového vybavenia;

znamend osobu, organiziciu alebo
podnik, ktoré sa zaoberajii previdzkou lietadiel alebo poni-
kaju prevadzku lietadiel;

. ety podla pravidiel letu za viditelnosti* znamenaji

akékolvek lety podla pravidiel letu za viditelnosti, tak
ako st definované v prilohe 2 k Chicagskému dohovoru
o medzindrodnom civilnom letectve z roku 1944 (dalej len

,Chicagsky dohovor);

. ,Statne lietadlo® znamend akékolvek lietadlo, ktoré pouzi-

vaju ozbrojené sily, colnd sprava alebo policia;

,prevadzka s moduldciou nosnej frekvencie“ znamena
pripad, ked stanovené operatné pokrytie nemoze zaistit
jediny pozemny vysiela¢ a ked su signdly z dvoch alebo
viacerych pozemnych vysielaCov vyrovnané nomindlnou
strednou  frekvenciou kandlu s cielom minimalizovat
problémy rusenia;

,radiové vybavenie lietadiel“ znamend jedno alebo viac radif
umiestnenych na palube lietadla, ktoré pouziva oprivneny
¢len letovej posadky za letu;

,modernizdcia rddia“ znamend nahradenie rddia inym
modelom radia alebo rddiom s inym ¢islom dielu;

,uréené operaéné pokrytie“ znamend objem vzdusného
priestoru, v ktorom sa poskytuje ur¢itd sluzba a v ktorom
sa sluzbe poskytuje frekvenénd ochrana;

,stanoviSte riadenia letovej prevadzky* (dalej len ,stanoviste
ATCY) znamend oblastné stredisko riadenia, priblizovacie
stanoviste riadenia alebo letiskovil riadiacu vezu;

~pracovisko“ znamend zariadenie a technické vybavenie,
v ktorom pracovnik letovych prevadzkovych sluzieb (dalej
len ,ATS“) plni dlohy tykajice sa jeho pracovnych povin-
nost;

Jradiotelefonia“ znamend formu rddiovej komunikdcie
uréent v prvom rade na vymenu informécii vo forme redi;

,koordina¢nd dohoda“ znamend dohodu medzi dvoma
susednymi stanovistami ATS, ktord stanovuje sposob koor-
dindcie ich zodpovednosti za riadenie letovej prevadzky;

yintegrovany systém spracovania pociatoéného letového
planu“ (dalej len ,IFPSY) znamend systém v rdmci siete
riadenia letovej prevadzky v Eurdpe, prostrednictvom

distribdcie a planovania letov, prijatie, validdcia a distribiicia
letovych planov v rdmci vzdusného priestoru, na ktory sa
vztahuje toto nariadenie;

19. ,3tatne lietadlo dopravného typu“ znamend Stitne lietadlo
s pevnymi kridlami, ktoré je skonStruované na dcely
prepravy osob afalebo nékladu;

20. ,prevadzkovatel letiska“ znamend riadiaci orgdn letiska, ako
je vymedzeny v nariadeni Rady (EHS) ¢. 95/93 (!);

21. ,komunikdcia pri riadeni previddzky” znamend komunikéciu
uskutociiovant prevadzkovatelmi lietadiel, ktord md tiez
vplyv na bezpecnost leteckej dopravy a pravidelnost a efek-
tivnost letov.

Cldnok 4

Poziadavky na interoperabilitu a vykonnost rddiového
vybavenia

1. Vyrobcovia radii, ktoré maja byt prevadzkované v pasme
VHF alebo ich opravneni zastupcovia usadeni v Unii zabezpecia,
aby od 17. novembra 2013 mali vietky rddid uvedené na trh
moznost kandlového rozstupu 8,33 kHz.

2. Poskytovatelia letovych naviga¢nych sluzieb, prevadzkova-
telia a ini uZivatelia alebo vlastnici rddii zabezpecia, aby
akékolvek radiové vybavenie uvedené do prevadzky od
17. novembra 2013 malo moznost kandlového rozstupu 8,33
kHz.

3. Clenské stdty zabezpecia, aby lietadld, ktorym bolo samo-
statné osvedcenie o letovej sposobilosti alebo samostatné povo-
lenie na let prvykrat v Unii vydané 17. novembra 2013 alebo
po tomto dni a na ktoré sa vztahuje poziadavka na rddiové
vybavenie, boli vybavené rddiom s moZnostou kandlového
rozstupu 8,33 kHz.

4. Poskytovatelia letovych navigacnych sluzieb, prevadzkova-
telia a ini uZivatelia alebo vlastnici radii zabezpedia, aby ich
rddid od 17. novembra 2013 mali moznost kandlového
rozstupu 8,33 kHz, kedykolvek prejdii moderniziciou.

5. Clenské $tity zabezpecia, aby najneskor do 31. decembra
2017 mali vsetky rddid moznost kandlového rozstupu 8,33
kHz s vynimkou pozemnych radii prevddzkovanych poskytova-
te[mi letovych navigacnych sluzieb.

6. Okrem moznosti kandlového rozstupu 8,33 kHz musi
byt vybavenie uvedené v odsekoch 1 az 5 schopné naladit sa
na kandly s rozstupom 25 kHz.

7. Utzivatelia alebo vlastnici pozemnych radii s moZnostou
kandlového rozstupu 8,33 kHz zabezpecia, aby vykonnost
tychto radii a vysielacej/prijimacej pozemnej zlozky bola v stlade
s normami ICAO stanovenymi v bode 1 prilohy IL

() U.v.ES L 14, 22.1.1993, s. 1.
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8.  Utivatelia alebo vlastnici rddiového vybavenia lietadiel
s moznostou kandlového rozstupu 8,33 kHz zabezpecia, aby
vykonnost tychto radif bola v stlade s normami ICAO stano-
venymi v bode 2 prilohy II

Cldnok 5
Povinnosti prevddzkovatelov

1. Prevddzkovatel nesmie prevddzkovat lietadlo nad FL 195,
ak radiové vybavenie lietadla nemd moznost kandlového
rozstupu 8,33 kHz.

2. 0Od 1. janudra 2014 prevadzkovatel nesmie prevadzkovat
lietadlo, ktoré leti podla pravidiel pre let podla pristrojov
v triede vzdusného priestoru A, B alebo C ¢lenskych $tatov
uvedenych na zozname v prilohe I, ak rddiové vybavenie lictadla
nemd moznost kandlového rozstupu 8,33 kHz.

3. S ohladom na povinné vybavenie rddiom s moZnostou
kandlového rozstupu 8,33 kHz uvedené v odseku 2 previdz-
kovatel nesmie prevadzkovat lietadlo, ktoré leti podla pravidiel
pre let za viditelnosti v oblastiach prevadzky s kandlovym
rozstupom 8,33 kHz, ak rddiové vybavenie lictadla nemd
moznost kandlového rozstupu 8,33 kHz.

4. Bez toho, aby bol dotknuty ¢ldnok 2 ods. 5, od 1. janudra
2018 nesmie prevadzkovatel prevddzkovat lietadlo vo
vzdusnom priestore, v ktorom sa vyzaduje vybavenie rddiom,
ak rddiové vybavenie lietadla nemd moznost kandlového
rozstupu 8,33 kHz.

Cldnok 6
Poziadavky na prevod na 8,33 kHz

1.  Clenské stity zabezpecia, aby boli pre sektory so spodnou
hranicou na FL 195 alebo nad fiou v3etky pridelenia frekvencif
pre hlasovt komunikéciu prevedené na kandlovy rozstup 8,33
kHz.

2. Ak ¢lenské stity nemozu za vynimoc¢nych okolnosti usta-
novenie odseku 1 dodrzat, ozndmia dévody Komisii.

3. Clenské stity uvedené na zozname v prilohe I uskuto¢nia
najneskor do 31. decembra 2014 nové prevody na kandlovy
rozstup 8,33 v pocte rovnajiicom sa najmenej 25 % z celkového
poctu prideleni frekvencii s rozstupom 25 kHz uvedenych
v ustrednom registri a pridelenych danému oblastnému stre-
disku riadenia (dalej len ,ACC®) v ¢lenskom Stite. Tieto prevody
nie si obmedzené na pridelenia frekvencii pre ACC a nezahfnaja
pridelenia frekvencii pre komunikdciu pri riadeni prevadzky.

4. Celkovy pocet prideleni frekvencii s rozstupom 25 kHz
stredisku ACC, ktoré st uvedené v odseku 3, nezohladnuje:

a) pridelenia frekvencii, pri ktorych sa pouziva modulacia
nosnej frekvencie v rdmci kanalového rozstupu 25 kHz;

b) pridelenia frekvencii, ktoré zostdvaji na rozstupe 25 kHz
v dosledku poziadavky na bezpecnost;

¢) pridelenia frekvencii s rozstupom 25 kHz pouzivané pre
Stitne lietadla.

5. Clenské stity uvedené na zozname v prilohe I oznimia
Komisii najneskor do 31. decembra 2013 pocet prevodov usku-
to¢nitelnych podla odseku 3.

6. Ak nemozno dosiahnut ciel 25 % uvedeny v odsekoch 3
a 4, clensky s$tit v ozndmeni Komisii poskytne oddévodnenie,
pre¢o nedosiahol ciel 25 % a navrhne alternativny termin,
dokedy sa tieto prevody uskuto¢nia.

7. Ozndmenie Komisii obsahuje aj pridelenia frekvencii,
v pripade ktorych nie je prevod uskutocnitelny a dovody, pre
ktoré prevod nemozno uskutocnit.

8. Clenské staty uvedené na zozname v prilohe I zabezpecia,
aby od 1. janudra 2015 vietky pridelenia frekvencii pre komu-
nikdciu pri riadeni prevadzky, uvedené v tstrednom registri, boli
prideleniami frekvencii s kandlovym rozstupom 8,33 kHz.

9.  Pokial nemozno z technickych dovodov silad s odsekom
8 zabezpedit, clenské Stity najneskor do 31. decembra 2014
ozndmia Komisii pridelenia frekvencii pre komunikdciu pri
riadeni prevadzky, ktoré nebudd prevedené a poskytni odévod-
nenie, pre¢o nebudd prevedené.

10.  Clenské $tity zabezpecia, aby najneskor do 31. decembra
2018 boli vsetky pridelenia frekvencii prevedené na kandlovy
rozstup 8,33 kHz s vynimkou:

a) prideleni frekvencii, ktoré zostdvaji na rozstupe 25 kHz
v dosledku poziadavky na bezpecnost;

b) prideleni frekvencii s rozstupom 25 kHz pouzivanych pre
Statne lietadld.

Cldnok 7
Povinnosti poskytovatelov letovych navigaénych sluzieb

1. Poskytovatelia letovych navigaénych sluzieb zabezpedia,
aby ich systémy hlasovej komunikdcie s kandlovym rozstupom
8,33 kHz umoznili prevadzkovo prijatelnt hlasovi komuni-
kdciu medzi riadiacimi letovej prevddzky a pilotmi v rdmci
stanoveného opera¢ného pokrytia.

2. Poskytovatelia letovych navigaénych sluzieb zavedd do
svojich systémov spracovania letovych tdajov procesy notifi-
kdcie a zaciato¢nej koordindcie v stlade s nariadenim Komisie
(ES) €. 1032/2006 (!), a to nasledujiicim sposobom:

a) informdcie o vybavenosti letu moZnostou kanalového
rozstupu 8,33 kHz sa poskytuji medzi stanovistami ATC;

(") U.v. EU L 186, 7.7.2006, s. 27.
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b) informdcie o vybavenosti letu moznostou kandlového
rozstupu 8,33 kHz st k dispozicii na prislusnom praco-
visku;

¢) riadiaci letovej previdzky mé prostriedky na zmenu infor-
mdcii o vybavenosti letu moZnostou kanalového rozstupu
8,33 kHz.

Cldnok 8
Suvisiace postupy

1. Poskytovatelia letovych navigacnych sluzieb, prevadzkova-
telia a ostatni uZzivatelia rddif zabezpecia, aby sa na identifikdciu
prenosného kandlu v radiotelefonickej komunikdcii pouzivalo
vietkych Sest Cislic ¢iselného oznacenia s vynimkou pripadov,
ked piata a Siesta ¢&islica bude nula; vtedy sa pouzijii len prvé
Styri Cislice.

2. Poskytovatelia letovych navigaénych sluzieb, prevadzkova-
telia a ostatni uZivatelia radii zabezpecia, aby ich postupy
v ramci hlasovej komunikdcie zem-vzduch boli v sdlade s usta-
noveniami ICAO, ktoré st uvedené v bode 3 prilohy IL

3. Poskytovatelia letovych navigacnych sluzieb zabezpecia,
aby postupy, ktoré sa uplatiiuji na lietadld vybavené rddiom
s moznostou kandlového rozstupu 8,33 kHz a na lietadld nevy-
bavené takymto rddiom, boli stanovené v koordina¢nych doho-
dach medzi stanovi§tami ATS.

4. Vsetci prevddzkovatelia a zdstupcovia konajici v ich mene
zabezpecia, aby do polozky 10 letového planu pre lietadlo
vybavené rddiom s moznostou kandlového rozstupu 8,33 kHz
bolo vlozené pismeno Y.

5. Prevadzkovatelia a zdstupcovia konajici v ich mene
zabezpecia, aby pri pldnovani letov vo vzdu$nom priestore,
kde sa vyzaduje vybavenie rddiom s moznostou kandlového
rozstupu 8,33 kHz, bol do letového plinu lietadla, ktoré
takto vybavené nie je, ale bola mu udelend vynimka z povinného
vybavenia, zahrnuty prislusny ukazovatel.

6. V pripade zmeny stavu letu, pokial ide o moznost kana-
lového rozstupu 8,33 kHz, musia prevadzkovatelia alebo
zdstupcovia konajici v ich mene poslat modifikaént spravu
do IFPS so zodpovedajiicim ukazovatelom vlozenym do
prislusnej polozky.

7. Manazér siete zabezpedi, aby systém IFPS spractival a distri-
buoval informdcie o moznosti kandlového rozstupu 8,33 kHz,
prijaté v letovych planoch.

Cldnok 9
Opatrenia pre Stitne lietadld

1.  Clenské stity zabezpecia, aby stitne lietadld dopravného
typu vykondvajice lety nad FL 195 boli vybavené rddiom
s moznostou kandlového rozstupu 8,33 kHz.

2. Ak prekdzky pri obstardvani zabranuju dodrziavaniu
odseku 1, ¢lenské stity zabezpecia, aby $titne lietadld doprav-
ného typu vykondvajiice lety nad FL 195 boli vybavené rddiom
s moznostou kandlového rozstupu 8,33 kHz najneskor do
31. decembra 2012.

3. Clenské 3tity zabezpecia, aby $titne lietadld nedopravného
typu vykondvajice lety nad FL 195 boli vybavené rddiom
s moznostou kanalového rozstupu 8,33 kHz.

4. Clenské $tity mozu povolit nedodrziavanie odseku 3
z dévodu:

a) zévaznych technickych alebo rozpoctovych obmedzen;

b) prekdzok pri obstardvani.

5. Ak prekdzky pri obstardvani zabranuji dodrziavaniu
odseku 3, clenské Stity zabezpecia, aby Stdtne lietadld nedoprav-
ného typu vykonavajice lety nad FL 195 boli vybavené rddiom
s moznostou kandlového rozstupu 8,33 kHz najneskor do
31. decembra 2015.

6. Clenské stity zabezpetia, aby nové Stitne lietadld
uvddzané do prevddzky od 1. janudra 2014 boli vybavené
radiom s moznostou kandlového rozstupu 8,33 kHz.

7. Clenské §téty zabezpecia, aby od 1. janudra 2014 nové
radiové vybavenie malo moznost kanalového rozstupu 8,33
kHz vzdy, ked rddiové vybavenie nainstalované na palube $tat-
neho lietadla prejde modernizdciou.

8.  Clenské stity zabezpecia, aby boli vietky Stitne lietadld
najneskor do 31. decembra 2018 vybavené rddiom s moZnostou
kanalového rozstupu 8,33 kHz.

9. Bez toho, aby boli dotknuté vnitrostitne postupy na
informovanie o S$titnych lietadlach, dorucia clenské Staty
Komisii najneskor do 30. jina 2018 zoznam Stdtnych lietadiel,
ktoré nemozZno vybavit radiom s moznostou kanalového
rozstupu 8,33 kHz v stlade s odsekom 8 v dosledku:

a) zdvaznych technickych alebo rozpoctovych obmedzent;

b) prekazok pri obstaravani.

10. Ak prekdzky pri obstardvani neumoznuji dodrzat odsek
8, Clenské Staty tiez ozndmia Komisii najneskoér do 30. juna
2018 termin, do ktorého budd prislusné lietadld vybavené
rddiom s moznostou kandlového rozstupu 8,33 kHz.
Najneskor$im datum pre tento termin je 31. december 2020.

11.  Odsek 8 sa nevztahuje na sttne lietadld, ktoré buda do
31. decembra 2025 vyradené z prevadzky.
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12.  Poskytovatelia letovych prevadzkovych sluzieb zabezpe-
¢ia, aby mohli byt Statne lietadld, ktoré nie st vybavené radiom
s moznostou kandlového rozstupu 8,33 kHz, pouzivané za
predpokladu, Ze ich mozno bezpe¢ne prevadzkovat v rdmci
kapacitnych limitov systému manazmentu letovej prevadzky
na frekvencidch v pasme UHF alebo frekvencidch s rozstupom
25 kHz.

13.  Clenské staty uverejnia v ndrodnych leteckych informac-
nych publikdcidch postupy na vyuZivanie Stitnych lietadiel,
ktoré nie si vybavené rddiom s moznostou kandlového
rozstupu 8,33 kHz.

14.  Poskytovatelia letovych prevadzkovych sluzieb kazdy rok
oznamia ¢lenskému $tatu, ktory ich vymenoval, svoje plany na
vyuzivanie Stitnych lietadiel, ktoré nie si vybavené rddiom
s moznostou kandlového rozstupu 8,33 kHz, pricom zohladnia
kapacitné limity spojené s postupmi uvedenymi v odseku 13.

Cldnok 10
Poziadavky na bezpecnost

Clenské $taty prijma nevyhnutné opatrenia s cielom zabezpecit,
aby akymkolvek zmendm v existujiicich systémoch uvedenych
v ¢lanku 2 ods. 1 alebo zavddzaniu novych systémov predchd-
dzalo postdenie bezpecnosti vritane identifikdcie rizik, hodno-
tenia rizik a ich zmierflovania, ktoré vykonaji zainteresované
strany. V rdmci tohto posudzovania bezpecnosti sa prihliadne
prinajmensom na poziadavky uvedené v prilohe IIL

Cldnok 11
Zhoda zloziek alebo vhodnost zloZiek na pouzivanie

1. Pred vydanim vyhldsenia ES o zhode alebo vhodnosti na
pouzivanie podla ¢lanku 5 nariadenia (ES) ¢. 552/2004 postdia
vyrobcovia zloziek systémov uvedenych v ¢ldnku 2 ods. 1 tohto
nariadenia zhodu tychto zloziek alebo ich vhodnost na pouzi-
vanie v stlade s poziadavkami uvedenymi v casti A prilohy IV
k tomuto nariadeniu.

2. Ak sa osvedCenie vydané v silade s nariadenim Eurdp-
skeho parlamentu a Rady (ES) ¢ 216/2008 (!) vztahuje na
zlozky, povazuje sa za vyhldsenie ES o zhode alebo vhodnosti
na pouzivanie, pokial obsahuje dokaz o zhode s platnymi
poziadavkami tohto nariadenia na interoperabilitu, vykonnost
a bezpecnost.

Cldnok 12
Overovanie systémov

1. Poskytovatelia letovych navigacnych sluzieb, ktori svojmu
vnitrodtitnemu dozornému orgdnu moézu preukdzat alebo
preukdzali, Ze spliiajii podmienky stanovené v prilohe V, vyko-
naja overenie systémov uvedenych v ¢lanku 2 ods. 1 v stilade
s poziadavkami stanovenymi v casti C prilohy IV.

2. Poskytovatelia letovych navigacnych sluzieb, ktorf nemozu
preukdzat, Ze spliiajii podmienky stanovené v prilohe V, poveria

() U.v. EU L 79, 19.3.2008, s. 1.

overenim systémov uvedenych v ¢ldnku 2 ods. 1 notifikovany
orgdn. Overenie sa vykondva v sulade s poziadavkami uvede-
nymi v Casti D prilohy IV.

3. Ak sa osvedéenie vydané v silade s nariadenim (ES)
¢. 216/2008 vztahuje na systémy, povaZuje sa za vyhldsenie
ES o overeni, pokial obsahuje dokaz o zhode s platnymi pozia-
davkami tohto nariadenia na interoperabilitu, vykonnost
a bezpecnost.

Cldnok 13
Dodato¢né poziadavky

1. Clenské stity zabezpecia, aby boli vietky prislusné zainte-
resované strany riadne informované o poziadavkich stanove-
nych v tomto nariadeni a ndlezite odborne pripravené na vyko-
navanie svojich pracovnych funkcii.

2. Manazér siete zabezpeci, aby boli pracovnici prevddzku-
juci systém IFPS, ktori sa podielaji na planovani letov, riadne
informovani o poziadavkich stanovenych v tomto nariadeni
a ndlezite odborne pripraveni na vykondvanie svojich pracov-
nych funkcii.

3. Poskytovatelia letovych naviga¢nych sluzieb:

a) vypracuji a aktualizuji prevddzkové prirucky obsahujice
potrebné pokyny a informdcie, aby umoznili vietkym svojim
prislusnym pracovnikom uplatiiovat toto nariadenie;

b) zabezpedia, aby prirucky uvedené v pismene a) boli dostupné
a aktualizované a aby ich aktualizdcia a distribucia podliehala
nalezitému riadeniu kvality a dokumentdcie;

¢) zabezpedia, aby pracovné metddy a prevadzkové postupy
boli v stilade s tymto nariadenim.

4. Manazér siete zabezpedi, aby centralizovana sluzba spra-
covania a distribicie letovych planov:

a) vypracovala a aktualizovala prevadzkové prirucky obsahujtice
potrebné pokyny a informdcie, aby sa tak umoznilo vSetkym
prislusnym pracovnikom uplatiiovat toto nariadenie;

b) zabezpecila, aby prirucky uvedené v pismene a) boli
dostupné a aktualizované a aby ich aktualizdcia a distribtcia
podlichala nédlezitému riadeniu kvality a dokumentdcie;

¢) zabezpedila, aby jej pracovné metddy a prevadzkové postupy
boli v sdlade s tymto nariadenim.

5. Prevddzkovatelia zabezpecia, aby pracovnici obsluhujtici
rddiové vybavenie boli riadne informovani o tomto nariadeni,
nalezite odborne pripraveni na pouzivanie tohto vybavenia
a aby, ak je to mozné, boli pokyny dostupné v kabine pilota.

6.  Clenské 3tity prijmi potrebné opatrenia na zabezpecenie
siladu s tymto nariadenim vrdtane uverejnenia prislusnych
informdcii v ndrodnych leteckych informaénych publikdcidch.
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Cldnok 14

Vynimky
V ramci ¢lanku 4 prvého odseku nariadenia Komisie (ES)
730/2006 (') mozu clenské Stity povolit docasné odchylky
od povinného palubného vybavenia stanoveného v ¢lanku 5

ods. 1 tohto nariadenia pre lety podla pravidiel pre let za
viditelnosti.

1.
¢.

2. Clenské $tity mozu prijaf miestne opatrenia na udelenie
vynimiek z povinnosti dosiahnut stlad s ¢lankom 4 ods. 5,
¢lankom 5 ods. 4 a ¢lankom 6 ods. 10 v pripadoch, ktoré
majd obmedzeny vplyv na siet.

3. Clenské §tdty, ktoré prijmu miestne opatrenia uvedené
v odseku 2, predlozia Komisii podrobné informdcie odévodiu-

juce potrebu vynimiek najneskor jeden rok pred terminmi
uvedenymi v ¢lanku 4 ods. 5, ¢lanku 5 ods. 4 a ¢lanku 6
ods. 10

4. Komisia mdze do 6 mesiacov od prijatia podrobnych
informdcii od ¢lenskych stitov podla odseku 3 a po konzulti-
cidch s manazérom siete preskimat akikolvek vynimku
udelent podla odseku 2, ak jej vplyv na siet nie je obmedzeny.

Cldnok 15
Zru$ujiice ustanovenie
Nariadenie (ES) ¢. 1265/2007 sa zruuje.
Cldnok 16
Nadobudnutie d¢innosti

Toto nariadenie nadobtida Gc¢innost dvadsiatym diiom po jeho
uverejneni v Uradnom vestniku Eurdpskej tinie.

Toto nariadenie je zdvdzné v celom rozsahu a priamo uplatnitelné vo vsetkych clenskych

statoch.

V Bruseli 16. novembra 2012

() U.v. EU L 128, 16.5.2006, s. 3.

Za Komisiu
predseda
José Manuel BARROSO

PRILOHA 1

Clenské stity uvedené v ¢lankoch 5 a% 6

Clenskymi $titmi uvedenymi v ¢ldnku 5 ods. 2 a ¢lanku 6 ods. 3, 5 a 8 st

— Nemecko,

— Irsko,

— Francdzsko,
— Taliansko,

— Luxembursko,
— Madarsko,
— Holandsko,
— Rakiisko,

— Spojené kréalovstvo.
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PRILOHA II

Ustanovenia ICAO uvedené v ¢linkoch 4 a 8

. Kapitola 2 ,Leteckd pohybliva sluzba“, oddiel 2.1 ,Charakteristiky systému komunikdcie VHF zem-vzduch“ a oddiel 2.2

,Charakteristiky systému pozemnych instaldcii“ prilohy 10 k Chicagskému dohovoru, IIl. zvizok 2. cast (druhé
vydanie — jal 2007 obsahujice zmenu ¢. 85).

. Kapitola 2 ,Leteckd pohyblivd sluzba“, oddiel 2.1 ,Charakteristiky systému komunikdcie VHF zem-vzduch®, oddiel

2.3.1 ,Funkcia prenosu” a oddiel 2.3.2 ,Funkcia prijmu“ bez pododdielu 2.3.2.8 ,VDL — Odolnost proti ruseniu®
prilohy 10 k Chicagskému dohovoru, III. diel 2. ast (druhé vydanie — jil 2007 obsahujice zmenu ¢. 85).

. Oddiel 12.3.1.4 ,Kandlovy rozstup 8,33 kHz“ dokumentu ICAO PANS-ATM 4444 (15. vydanie — 2007 obsahujice

zmenu ¢. 2).

PRILOHA III

Poziadavky uvedené v &linku 10, ktoré treba zohladnif pri posudzovani bezpecnosti

. Pri posudzovani bezpecnosti sa zohladnia poziadavky na interoperabilitu a vykonnost stanovené v ¢linku 4 ods. 6, 7

a8avclinku 7 ods. 1 a 2.

. Pri posudzovani bezpecnosti sa zohladnia poziadavky na stvisiace postupy uvedené v cldnku 8.
. Pri posudzovani bezpecnosti sa zohladnia opatrenia pre titne lietadld stanovené v ¢lanku 9 ods. 13 a 14.

. Pri posudzovani bezpecnosti sa zohladnia poziadavky na zabezpecenie stladu a stanovené v ¢linku 13 ods. 1, 2, 5

a 6.

. Clenské 3tdty zabezpecia, aby sa v pripade, ked sa pridelenie frekvencii méd previest na kandlovy rozstup 8,33 kHz,

nové pridelenie frekvencif pred zaregistrovanim do tstredného registra testovalo pocas prislusne dlhej skisobnej doby,
v ramci ktorej sa overi bezpecnd prevadzka.

. Clenské stity zabezpedia, aby sa prevody na kandlovy rozstup 8,33 kHz uskutocnili s ohladom na kritérid frekvenc-

ného planovania ICAO opisané v casti II — ,Kritérid na pldnovanie pridelenia frekvencie VHF pri komunikdcii zem-
vzduch® v Prirucke pre riadenie frekvencii EUR — ICAO EUR Doc 011.

. Poskytovatelia letovych navigaénych sluzieb zabezpecia, aby postupy pre pouzZivanie lietadiel nevybavenych

moznostou kandlového rozstupu 8,33 kHz, ktoré uskutociiuji lety vo vzdusnom priestore, kde sa vyzaduje vybavenie
rddiom s moznostou kandlového rozstupu 8,33 kHz, boli uverejnené a ndlezite uplatfiované.

. Poskytovatelia letovych navigacnych sluzieb afalebo prevddzkovatelia letisk zabezpecia, aby postupy pre obsluhu

vozidiel nevybavenych moznostou kandlového rozstupu 8,33 kHz v priestoroch letiska, kde sa pouziva kandlovy
rozstup 8,33 kHz, boli uverejnené a nélezite uplatiiované.

. Clenské 3téty, ktoré menia pridelenia frekvencif na kanalovy rozstup 8,33 kHz v akejkolvek ¢asti svojho vzdusného

priestoru:

a) zabezpecia, aby prevddzkovatelia lietadiel, ktoré uskutociuja lety v tomto vzdusnom priestore, boli informovani
o tom, Ze tieto lietadld musia byt vybavené rddiami s moznostou kandlového rozstupu 8,33 kHz,

b) zabezpecia, aby sa prislusnd odbornd priprava poskytla ¢lenom letovych posddok, ktori pouzivaji radio s rozstupom
25 kHz vo vzdu$nom priestore, kde sa vyZaduje vybavenie rddiom s moznostou kandlového rozstupu 8,33 kHz,
ako je to uvedené v ¢linku 2 ods. 5

¢) pred prevodom uskutocnia miestne postdenie bezpecnosti zohladfiujiice vietku dopravu, u ktorej sa ocakdva, ze
povedie cez tento vzdusny priestor, a potencidlne problémy vyplyvajice zo systému hlasovej komunikdcie prevadz-
kovaného v celom okolitom vzdu$nom priestore.
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. Poskytovatel letovych navigacnych sluzieb riadi overovanie, pricom najmi:

PRILOHA IV

CAST A

Poziadavky na posidenie zhody zloZiek alebo vhodnosti zloZiek na pouZivanie uvedené v ¢ldnku 11

. Overovanim sa preukazuje zhoda zloZiek alebo ich vhodnost na pouZivanie v silade s poziadavkami tohto nariadenia

na vykonnost pri prevddzke tychto zloziek v skd$obnom prostredi.

. Ak vyrobca pouzije modul opisany v Casti B, povaZuje sa to za vhodny postup posidenia zhody na zabezpecenie

a vyhldsenie zhody zloziek. Povolené sii aj rovnocenné alebo prisnejsie postupy.

CAST B

Modul vniitornej vyrobnej kontroly

. Tento modul opisuje postup, ktorym vyrobca alebo jeho oprévneny zdstupca usadeny v Unii, ktory plni povinnosti

stanovené v bode 2, zabezpecuje a vyhlasuje, Ze prislusné zlozky splfajti poziadavky tohto nariadenia. Vyrobca alebo
jeho oprdvneny zdstupca usadeny v Unii musi vypracovat pisomné vyhldsenie o zhode alebo vhodnosti na pouzivanie
v stlade s bodom 3 prilohy III k nariadeniu (ES) €. 552/2004.

. Vyrobca musi vypracovat technicki dokumentdciu opisant v bode 4. On sdm alebo jeho opravneny zdstupca usadeny

v Unii ju musia uchovdvat asponn 10 rokov po vyrobeni poslednej zlozky, aby bola k dispozicii prislusnym vndatro-
§tdtnym dozornym orgdnom na tucely kontroly a poskytovatelom letovych navigacnych sluzieb, ktori tieto zlozky
zacleftujii do svojich systémov. Vyrobca alebo jeho opravneny zdstupca usadeny v Unii informuje ¢lenské 3téty o tom,
kde a ako je uvedend technickd dokumentdcia pristupnd.

. V pripade, Ze vyrobca nie je usadeny v Unii, uréi osobu alebo osoby, ktoré uvedi tieto zlozky na trh Unie. Této osoba

alebo tieto osoby informuji clenské 3tity o tom, kde a ako mozno ziskat pristup k tejto technickej dokumentacii.

. Technickd dokumentacia musi preukdzat zhodu zloZiek s poZiadavkami tohto nariadenia. V rozsahu nevyhnutnom na

posudzovanie musi tito dokumentacia zahffiat konstrukciu, vyrobu a prevadzku zloziek.

. Vyrobca alebo jeho opréavneny zdstupca si musia ponechat képiu vyhldsenia o zhode alebo vhodnosti na pouZivanie

na Gcely pouzitia s technickou dokumenticiou.

CAST C

Poziadavky na overovanie systémov podla ¢linku 12 ods. 1

. Overovanim systémov uvedenych v ¢ldnku 2 ods. 1 sa preukazuje zhoda tychto systémov s poziadavkami tohto

nariadenia na interoperabilitu, vykonnost a bezpetnost v skuSobnom prostredi, ktoré odzrkadluje prevadzkovy
kontext tychto systémov. Najma:

— overovanim komunika¢nych systémov sa preukazuje, Ze kandlovy rozstup 8,33 kHz sa pouziva na hlasovi
komunikdciu v sdlade s ¢lankom 4 a Ze vykonnost systémov hlasovej komunikdcie s kandlovym rozstupom
8,33 kHz je v sdlade s ¢lankom 4 ods. 7,

— overovanim systémov na spracovanie letovych tdajov sa preukazuje, Ze st riadne zaistené funkcie opisané v ¢lanku
7 ods. 2.

. Overovanie systémov uvedenych v ¢ldnku 2 ods. 1 sa vykondva v sdlade s vhodnymi a uznanymi testovacimi

postupmi.

. Skasobné néstroje pouzité pri overovani systémov uvedenych v ¢édnku 2 ods. 1 musia mat vhodné funkcie.

. Overovanim systémov uvedenych v ¢ldnku 2 ods. 1 sa ziskavaji prvky technickych podkladov pozadované v bode 3

prilohy IV k nariadeniu (ES) ¢. 552/2004 vrétane tychto prvkov:

— opisu vykondvania,

— spravy o kontroldch a skiskach vykonanych pred uvedenim systému do prevddzky.

— ur¢uje vhodné previdzkové a technické skisobné prostredie, ktoré odzrkadluje previdzkové prostredie,

— overuje, ¢i plén skisok opisuje integraciu systémov uvedenych v ¢ldnku 2 ods. 1 do prevddzkového a technického
sktisobného prostredia,
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. Notifikovany orgdn riadi overovanie, pricom najma:

— overuje, ¢i plan skisok v plnej miere zahffia uplatnitelné poziadavky tohto nariadenia na interoperabilitu, vykon-
nost a bezpecnost,

— zabezpecuje konzistentnost a kvalitu technickej dokumentécie a planu skasok,
— planuje organizdciu skasok, pracovnikov, instaldciu a konfiguraciu skdsobnej platformy,
— vykondva kontroly a skisky vymedzené v pline skasok,

— vypractva spravu o vysledkoch kontrol a skisok.

. Poskytovatel letovych navigacnych sluzieb zabezpeci, aby systémy uvedené v ¢ldnku 2 ods. 1 previddzkované v previdz-

kovom skdsobnom prostredi spliiali poziadavky tohto nariadenia na interoperabilitu, vykonnost a bezpecnost.

. Po uspokojivom ukonéeni overovania zhody poskytovatelia letovych navigacnych sluzieb vypracuji vyhldsenie ES

o overeni systémov a predlozia ho vnitrostitnemu dozornému orgdnu spolu s technickymi podkladmi podla ¢lanku 6
nariadenia (ES) ¢. 552/2004.

CAST D

Poziadavky na overovanie systémov podla ¢linku 12 ods. 2

. Overovanim systémov uvedenych v ¢lanku 2 ods. 1 sa preukazuje zhoda tychto systémov s poziadavkami tohto

nariadenia na interoperabilitu, vykonnost a bezpecnost v skiiSobnom prostredi, ktoré odzrkadluje prevddzkovy
kontext tychto systémov. Najma:

— overovanim komunikacnych systémov sa preukazuje, ze kanalovy rozstup 8,33 kHz sa pouziva na hlasovi
komunikdciu v sdlade s ¢lainkom 4 a Ze vykonnost systémov hlasovej komunikdcie s kandlovym rozstupom
8,33 kHz je v sulade s ¢lankom 4 ods. 7,

— overovanim systémov na spracovanie letovych tidajov sa preukazuje, Ze st riadne zaistené funkcie opisané v ¢clanku
7 ods. 2.

. Overovanie systémov uvedenych v ¢ldnku 2 ods. 1 sa vykondva v sdlade s vhodnymi a uznanymi testovacimi

postupmi.

. Skasobné néstroje pouzité pri overovani systémov uvedenych v ¢ldnku 2 ods. 1 musia mat vhodné funkcie.

. Overovanim systémov uvedenych v ¢ldnku 2 ods. 1 sa ziskavaja prvky technickych podkladov pozadované v bode 3

prilohy IV k nariadeniu (ES) ¢. 552/2004 vratane tychto prvkov:
— opisu vykondvania,

— spravy o kontroldch a skiiskach vykonanych pred uvedenim systému do prevadzky.

. Poskytovatel letovych navigacnych sluzieb ur¢i primerané prevadzkové a technické skasobné prostredie, ktoré

odzrkadluje prevadzkové prostredie, a zabezpeci, aby overovanie vykonal notifikovany orgdn.

— overuje, ¢i plan skisok opisuje integraciu systémov uvedenych v ¢ldnku 2 ods. 1 do prevddzkového a technického
skisobného prostredia postidenia,

— overuje, ¢i plan skisok v plnej miere zahffia uplatnitelné poziadavky tohto nariadenia na interoperabilitu, vykon-
nost a bezpec¢nost,

— zabezpecuje konzistentnost a kvalitu technickej dokumentécie a planu skaisok,
— plénuje organiziciu skiisok, pracovnikov, instaldciu a konfigurdciu skasobnej platformy,
— vykonéva kontroly a skisky vymedzené v plane skiisok,

— vypractva spravu o vysledkoch kontrol a skisok.

. Notifikovany organ zabezpeci, aby systémy uvedené v clanku 2 ods. 1 prevddzkované v previdzkovom skiisobnom

prostredi splfiali poziadavky tohto nariadenia na interoperabilitu, vykonnost a bezpe¢nost.

. Po uspokojivom dokonceni overovania notifikovany organ vypracuje osvedcenie o zhode v stvislosti s dlohami, ktoré

vykonal.

. Potom poskytovatel letovych navigaénych sluzieb vypracuje vyhldsenie ES o overeni systémov a predlozi ho vniitro-

§tatnemu dozornému orgdnu spolu s technickymi podkladmi podla ¢linku 6 nariadenia (ES) ¢. 552/2004.
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PRILOHA V

Podmienky uvedené v ¢lanku 12

. Poskytovatel letovych navigacnych sluzieb musi mat vo svojej organizdcii zavedené metddy vypracovania sprdv,

ktorymi sa zabezpecuje a preukazuje nestranné a nezdvislé vykonanie overovania.

. Poskytovatel letovych navigacnych sluzieb musi zabezpecit, aby pracovnici zapojeni do overovacich procesov vyko-

ndvali kontroly s ¢o najvicSou odbornou dokladnostou a ¢o najvicsou technickou odbornostou a neboli vystaveni
ziadnym tlakom a pohnidtkam, najmid finan¢ného charakteru, ktoré by mohli ovplyvnit ich rozhodovanie alebo
vysledky ich kontrol, najmd zo strany osob alebo skupin osob dotknutych vysledkami kontrol.

. Poskytovatel letovych navigacnych sluzieb musi zabezpecit, aby pracovnici zapojeni do overovacich procesov mali

pristup k vybaveniu, ktoré im umozni riadne vykondvat pozadované kontroly.

. Poskytovatel letovych navigacnych sluzieb je povinny zabezpecit, aby pracovnici zapojeni do overovacich procesov

absolvovali dokladny technicky a odborny vycvik, mali dostatoéné vedomosti o poziadavkach overovania, ktoré maji
vykondvat, adekvdtne skiisenosti z takychto ¢innosti a schopnost vypractivat vyhldsenia, zdznamy a spravy, ktorymi sa
preukazuje, Ze overenie bolo vykonané.

. Poskytovatel letovych navigacnych sluZzieb je povinny zabezpecit, aby pracovnici zapojeni do overovacich procesov

boli schopni vykondvat svoje kontroly nestranne. Ich odmefnovanie nesmie zdvisiet od poctu vykonanych kontrol, ani
od vysledkov takychto kontrol.
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