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A.0 Vseobecné pokyny

Tento dokument musi byt origindlom, ktory je skompletizovany a porozumeny
iadatelom (prevadzkovatelom). Ziadatelia musia brat zodpovednost za ich vlastné
bezpeénostné zdlezitosti, ¢i uz tento materidl pochadza z tohto vzoru alebo iného.

A.0.1 Riadenie dokumentacie

Ziadatelia by mali zaclenit zdznam ozmenich na zaciatku dokumentu na
zaznamenanie zmien a preukdzanie, Ze dokument je riadeny.

Cislo zmeny/ revizie/

vydania Datum Zmenu vykonal Podpisané
a, b, calebo 1, Meno osoby, ktora Podpis osoby, ktora
dd/mm/rrrr vykonala vykonala

Bt zmenu/reviziu/vydanie zmenu/reviziu/vydanie

Tento oddiel je kritickd na zaistenie vhodného riadenia dokumentu.

Akékolvek vyznamné zmeny ConOps si moéZu vyZadovat dalSie posudenie
a schvalenie prislusnym organom pred vykonanim dalSej prevadzky.

A.0.2 Referencie

(@) Zoznam vsetkych referencii (dokumenty, URL, manudly, prilohy) uvedené v
ConOps:

Cislo zmeny/ revizie/ vydania

(1]
(2]

A.1 Pokyny tykajuce sa zberu a prezentacie informacii relevantnych k prevadzke

Nizsie uvedeny vzor poskytuje nadpisy bodov, ktoré podrobne opisuju predmetné oblasti,
ktoré by mali byt rieSené pri tvorbe ConOps, za Uc¢elom preukdazania, Ze prevadzka UAS
mozZe byt vykonand bezpecne. Uvedené vzorové rozloZenie nie je zavazné, ale popisané
predmetné oblasti by mali byt zahrnuté v dokumentacii ConOps, ako sa poZaduje pre
konkrétnu prevadzku(y), aby poskytovali minimalne poZzadované informacie a dokazy pre
vykonanie SORA.

A.1.1 Vyhradené
A.1.2 Prehlad organizacie

(a) Tento oddiel opisuje ako je organizacia definovana s ciefom podporit bezpe¢nu
prevadzku. Mal by zahrnovat:

(1)  Struktiru organizacie a jej riadenia, a
(2) Zodpovednosti a povinnosti prevadzkovatela UAS.

A.1.2.1 Bezpeénost



(a) ,Osobitna“ kategoéria pokryva prevadzku, kde su prevadzkové rizika
vy$die a preto je riadenie bezpeénosti obzvlast doleZité. Ziadatel by mal
opisat ako je bezpetnost zac¢lenena do organizacie, a ak je to potrebné,
aj zavedeny systém riadenia bezpecnosti.

(b)  Akékolvek dalsie informacie tykajuce sa bezpecénosti by mali byt
uvedené.

A.1.2.2 Navrh a vyroba

(a) Ak je organizacia zodpovedna za navrh a/alebo vyrobu UAS, mal by tento
oddiel opisovat organizaciu zodpovednu za navrh a/alebo vyrobu.

(b)  Mal by poskytnut informacie o vyrobcovi UAS, ktoré sa maju pouzit, ak
UAS nie je vyrobené prevadzkovatelom, t. j. vyrobcom predstavujicim
tretiu stranu.

(c) Ak je to pozadované, mali by sa poskytnut informacie o vyrobnej
organizdcii tretej strany ako dokaz.

A.1.2.3 Vycvik personalu zapojeného do prevadzky

Tento oddiel by mal opisovat organizaciu zodpovednu za vycvik alebo subjekt,
ktory kvalifikuje vSetok personal zapojeny do prevadzky s ohfadom na ConOps.

A.1.2.4 Udriba

Tento oddiel by mal popisovat:

(a)  vseobecn filozofiu udrzby UAS;

(b)  postupy udrzby UAS; a

(c)  organizaciu udrzby, ak je to poZzadované.
A.1.2.5 Posadka

Tento oddiel by mal popisovat:

(a) Zodpovednosti a povinnosti persondlu, vratane vsSetkych pozicii a
zapojenych oséb, pre funkcie ako su:

(1) pilot na dialku (vratane zloZenia letového timu podla povahy
prevadzky, jeho zlozZitosti, typu UAS, atd'.); a

(2) podporny personal (napr. vizualny pozorovatel (VO), posadka pre
Start a posadka pre obnovu letu);

(b)  postupy pre koordindciu viacclennej posadky, ak je v letovej prevadzke
zapojena viac ako jedna osoba;

(c)  prevadzka roznych typov UAS, vrdtane podrobnosti o akychkolvek
obmedzeniach pre typy UAS, ktoré mozu byt riadené pilotom na dialku,
ak je to vhodné; a

(d) podrobnosti o politike prevadzkovatela tykajucej sa zdravotnych
poziadaviek na posadku, vratane akychkolvek postupov, poradenského
materidlu alebo referencii na zaistenie toho, Ze letovy tim je prislusne
zdravotne spodsobily, zdatny a schopny vykonat planovanu prevadzku.

A.1.2.6 Riadenie konfiguracie UAS

Tento oddiel by mal opisovat, ako prevadzkovatel riadi zmeny konfigurécie
UAS.



A.1.2.7 DalSie pozicie a dalsie informacie

Akékolvek iné pozicie stanovené v organizacii alebo akékolvek dalSie
relevantné informacie by mali byt uvedené.

A.1.3 Prevadzka

A.1.3.1 Druh prevadzky

(a)

(b)

(c)

Podrobny opis prevadzky: Ziadatel by mal opisat aké druhy prevadzky
UAS planuje vykonat. Podrobny opis by mal obsahovat vsetky informacie
potrebné k porozumeniu ako, kde asakymi obmedzeniami alebo
podmienkami sa moze prevadzka vykonat. Prevadzkovy priestor, vratane
rezerv na pokrytie rizika na zemi, musi byt jasne definovany. V tomto
oddiele by mali byt tieZ zahrnuté stvisiace mapy/diagramy a akékolvek
iné informacie napomahajuce vizualizacii a pochopeniu planovanej
prevadzky.

Ziadatel by mal poskytnut podrobnosti o druhu prevadzky (napr. VLOS,
BVLOS), hustotu osidlenia oblasti, ktora sa ma prelietavat (napr. mimo
[udi, riedko osidlené, zhromaZdenia ludi) atyp vzdusného priestoru,
ktory sa bude pouzivat (napr. vyhradeny priestor, plne integrovany).

Ziadatel by mal popisat Uroveri zapojenia (Lol) posadky a akéhokolvek
automatického alebo autondmneho systému pocas kazdej fazy letu.

A.1.3.2 Stratégia normalnej prevadzky

(a)

(b)

(c)

Stratégia normalnej prevadzky by mala zahfriat vSetky bezpeclnostné
opatrenia, ako napriklad technické a procesné opatrenia, vycvik
posdadky, atd’, ktoré su zavedené na to, aby sa zaistilo, Ze UAS je schopné
splnit prevadzku vramci schvalenych obmedzeni, atak,aby bola
prevadzka stdle pod kontrolou.

V ramci tohto oddielu by sa malo predpokladat, Ze vsetky systémy
pracuju normalne, ako by mali.

Cielom tejto kapitoly je poskytnut jasné pochopenie toho, ako sa
prevadzka vykonava v rdmci schvélenych technickych,
environmentdlnych, a proceduralnych obmedzeni.

A.1.3.3 Standardné prevadzkové postupy

Tento oddiel by mal popisovat Standardné prevadzkové postupy (SOP)
pouzitelné pre vsetky druhy prevadzky, pre ktoré je poZzadované schvalenie.
Odkaz na platnu prevadzkovu priru¢ku (OM) je prijatelny. Pozndmka: Miestny
prislusny organ alebo kvalifikovany subjekt moéze poskytnut vzorové kontrolné
zoznamy a SOP.

A.1.3.3.1 Normalne prevadzkové postupy

Tento oddiel by mal popisovat normalne prevadzkové postupy zavedené
pre zamyslanu prevadzku.

A.1.3.3.2 Postupy pre nepredvidané okolnosti a niidzové postupy

Tento oddiel by mal popisovat postupy pre nepredvidané okolnosti
zavedené v pripade akéhokolvek zlyhania funkcii alebo mimoriadnej
prevadzky, rovnako ako nudzové situdcie.

A.1.3.3.3 Postupy hlasenia udalosti



UAS, ako vsetky lietadld, su predmetom vysetrovania nehdd a schém
hlasenia udalosti. Povinné a dobrovolné hlasenie by sa malo vykonat
pouzitim procesu hlasenia, ktoré poskytuju prislusné organy. SOP by mali
minimalne obsahovat:

(a)  Postupy hldsenia v pripade:
(1) poskodenia majetku;
(2)  zrdzky s inym lietadlom; alebo

(3) vaineho alebo smrtelného zranenia (tretich stran a vlastného
personalu); a

(b)  postupy dokumentacie a zaznamenavania Udajov: popisat, ako su
zaznamy ainformacie uchovavané av pripade potreby
spristupnené, organu pre vySetrovanie leteckych nehdd,
prislusnému orgdnu, a inym subjektom S$tatnej spravy (napr.
policia) podla potreby.

A.1.3.4 Prevadzkové obmedzenia

Tento oddiel by mal opisovat Specifické prevadzkové obmedzenia
a podmienky, ktoré su prislusné k navrhovanej prevadzke; napriklad,
prevadzkové vysky, vodorovné vzdialenosti, meteorologické podmienky,
pouzitelnd obalku letovej vykonnosti, ¢asy prevadzky (der a/alebo noc)
a akékolvek prevadzkové obmedzenia v rdmci prislusnej triedy (tried)
vzdusného priestoru, atd.

A.1.3.5 Plan reakcie na nudzovu situaciu (Emergency Response Plan (ERP))
Ziadatel by mal:

(a)  stanovit plan reakcie na nudzovu situaciu pouZitelny v pripade straty
riadenia letu;

(b)  opisat postupy na obmedzenie stupnujicich dosahov nehody; a

(c) opisat postupy pouzité v pripade straty systému obmedzovania prevadzky
(loss of containment).

A.1.4 Vycvik posadky na dialku
A.1.4.1 Vseobecné informacie

Tento oddiel opisuje procesy a postupy, ktoré prevadzkovatel UAS pouziva pri
rozvoji a udrzovani potrebnych vedomosti posadky na dialku (t. j. akdkolvek
osoba zainteresovana v prevadzke UAS).

A.1.4.2 Pociatocny vycvik a kvalifikacia

Tento oddiel opisuje procesy a postupy, ktoré prevadzkovatel UAS pouZiva na
zaistenie prislusnej kompetencie posadky na dialku a toho, ako bude proces
kvalifikacie posadky na dialku prebiehat.

A.1.4.3 Postupy pre udrZiavanie aktudlnosti

Tento oddiel opisuje procesy a postupy, ktoré prevadzkovatel UAS pouZije na
to, aby zaistil, Ze posadka ziska pozadovanu aktudlnost kvalifikacie pre
vykondvanie rozli¢nych druhov povinnosti a udrziava si ju.

A.1.4.4 Vycvikové zariadenia na simulaciu letu (FSTD)



A.2

Tento oddiel:

(a) opisuje vyuZitie FSTD za ucelom ziskania a udrZovania praktickych
zruénosti pilotov na dialku (ak je potrebné); a

(b)  opisuje podmienky a obmedzenia v suvislosti s takymto vycvikom (ak je
potrebné).

A.1.4.5 Vycvikovy program

Tento oddiel uvddza odkaz na potrebny vycvikovy program pre posadku na

dialku.

Pokyny tykajlce sa zberu a prezentacie relevantnych technickych informacii

Cielom tohto oddielu je zber potrebnych technickych informacii o UAS a jeho podpornych
systémoch. Tieto informacie musia byt dostatotné na rieSenie pozadovanych urovni
spolahlivosti opatreni na zmiernenie a poziadaviek OSO zo SORA.

Nizsie uvedeny zoznam predstavuje navrh navodu veci, ktoré moziu byt pre takéto
posudenie relevantné, ale jednotlivé veci sa mozZu lisit v zavislosti od konkrétneho UAS
pouzitého v danom ConOps.

A.2.1 Vyhradené
A.2.2 Popis UAS

A.2.2.1 Segment bezpilotného lietadla (UA)

A.2.2.1.1 Drak

Tento oddiel by mal zahrriovat nasledovné:

(a)

(b)

(c)

(d)

Podrobny popis fyzickych vlastnosti UA (hmotnost, tazisko,
rozmery, atd.) vratane fotografii, diagramov aschém, ak to
vhodne podporuje opis UA.

(1) Rozmery: pri UA s pevnymi kridlami - rozpétie kridel, dizka
trupu, priemer telesa, atd’; pri rotorovych lietadlach - dizka,
Sirka a vyska, priemer vrtule, atd’;

(2) Hmotnost: vSetky suvisiace hmotnosti ako napriklad
hmotnost prazdneho lietadla, MTOM, atd’; a

(3)  Tatisko: poloha taZiska a pripadne hrani¢ny rozsah.

Materidly: zakladné pouZité materidly a kde su pouZité v UA,
sdoérazom najma na akékolvek nové materidly (nové kovové
zliatiny alebo kompozitny material) alebo kombindacia materialov
(kompozitné materialy ,cielene prisp6sobené” ndvrhom).

Medze zataZenia: schopnost konstrukcie draku odolat
ocCakavanym medziam letového zatazenia.

Podsystémy: akékolvek podsystémy ako napriklad hydraulicky
systém, systém kontroly prostredia, padak, brzdy, atd.

A.2.2.1.2 Vykonnostné vlastnosti UA

Tento oddiel by mal zahfriat nasledovné:

(a)

Vykonnost UA vramci navrhovanej letovej obdalky, konkrétne



rieSiaci aspon nasledujlce polozky:

(1)

(2)

Vykonnost:

(i)  maximalna nadmorska vyska;

(ii)  maximalna vydrz;

(iii)  maximalny dolet;

(iv) maximalna rychlost stupania;

(v)  maximalna rychlost klesania;

(vi) maximalny uhol ndklonu; a

(vii) medznd rychlost otacania.
Letové rychlosti:

(i)  najnizsia dosiahnutelnd rychlost;
(i) kriticka (padova) rychlost (ak je potrebna);
(iii)  menovitd cestovna rychlost;

(iv) maximalna cestovna rychlost; a
(v)  neprekrocitelnd (maximalna povolena) rychlost.

(b) Akékolvek obmedzenia vykonnosti v désledku environmentdlnych
a meteorologickych podmienok, konkrétne rieSiacich nasledujice
polozky:

(1)

(2)
(3)

(4)
(5)

(6)

obmedzenia rychlosti vetra (protivietor, bocny vietor, narazy
vetra);

obmedzenia suvisiace s turbulenciami;

odolnost alebo citlivost voci dazdu, krdpam, snehu a
popolu;

minimalne podmienky dohladnosti, ak su potrebné;

obmedzenia teploty vonkajsieho vzduchu (OAT = outside air
temperature); a

namraza pocas letu:

(i) ¢ prostredie navrhovane] prevadzky zahfna
prevadzku v podmienkach ndmrazy;

(i) ¢ ma systém schopnost detekcie namrazy, a ak ano,
aké indikacie, ak su nejaké, poskytuje systém pilotovi
na dialku, a/alebo ako systém reaguje; a

(iii) akakolvek schopnost UA ochrany proti namraze,
vratane akychkolvek skuSobnych Udajov, ktoré
preukazuji vykonnost systému ochrany proti
namraze.

A.2.2.1.3 Pohonny systém

Tento oddiel by mal zahfriat nasledovné:

(a)  Princip

Popis

pohonného systému ajeho schopnosti poskytovat



(b)

(c)

spolahlivy a dostatoény vykon pre vzlet, stUpanie a udrZovanie v
lete v predpokladanych nadmorskych vyskach pre danu dlohu.

Palivové pohonné systémy

(1)
(2)
(3)
(4)

(5)

(6)

(7)

(8)

(9)

(10)

Typ (vyrobca a model) pouzitého motora;
Pocet zastavanych motorov;
Druh a mnoiZstvo pouZzitého paliva;

Ako sa monitoruje vykon motora;

Ukazovatele stavu aspravy upozorneni (napriklad
vystrazné, varovné a informacné) poskytované pilotovi na
dialku;

Opis najkritickejsich reZzimov/podmienok poruch suvisiacich
s pohonom a ich dosah na prevadzku systému;

Ako UA reaguje a zavedené ochranné opatrenia na
zmiernenie rizika straty vykonu motora pre kazdy
z nasledujucich pripadov:

(i)  vycerpanie paliva;
(i)  kontamindcia paliva;

(iii)  zlyhanie signalu na vstupe z dialkovej riadiacej stanice
(RPS); a

(iv) porucha riadenia motora;

Schopnost restartu motoru za letu, ak je to potrebné, a ak
ano, popis manualnych a/alebo automatickych prvkov tejto
schopnosti;

Schopnost restartu motora, ak je to potrebné, a ak ano,
popis manudlnych a/alebo automatickych prvkov tejto
schopnosti;

Palivovy systém aako umoZiuje odpovedajuce riadenie
dodavky paliva do motoru aako zaistuje stanovenie
zostavajuceho paliva pre letovd posadku. To zahrnuje
diagram na Urovni systému zndzornujuci umiestnenie
systému v UA a smer prudenia paliva; a

Ako je palivovy systém navrhnuty z pohladu bezpecnosti
(detekcia ahasenie poziaru, znizenie rizika v pripade
narazu, prevencia Uniku paliva, atd.).

Elektrické pohonné systémy

(1)

(2)
(3)
(4)

Popis architektury distribucie elektrickej energie na vysokej
Urovni vratane poloZiek ako su reguldtory, spinace,
zbernice a prevodniky, podla potreby;

Typ pouzitého motora;
Pocet instalovanych motorov;

Maximalny trvaly vykon na vystupe motora vo wattoch;



(5)
(6)
(7)

(8)

(9)

(10)

(11)

(12)

(13)
(14)

(15)

(16)

(17)

Maximalny Spickovy vykon na vystupe motora vo wattoch;
Prddovy rozsah motora v ampéroch;

Ci ma pohonny systém samostatny zdroj elektrickej energie,
a ak nie, ako je energia riadend vzhlfadom na iné systémy
UA;

Popis systému elektrickej energie aako distribuuje
zodpovedajucu  energiu na splnenie  poziadaviek
prijimajdcich systémov. Toto by malo zahfiat diagram na
Urovni systému, ktory zndzorfuje distriblciu elektrickej
energie v celom UA;

Ako sa generuje energia na palube UA (napr. generatory,
alternatory, batérie).

Ak sa poutzije zdroj energie s obmedzenou Zivotnostou, ako
napriklad batérie, uZitotna Zivotnost zdroja energie pri
normalnych a nudzovych podmienkach aako boli tieto
hodnoty stanovené;

Ako sa poskytuje informacia ostave batérii ajej
zostdvajucej kapacite pilotovi na dialku alebo kontrolnému
systému;

Popis zdroja(ov) zaloZnej energie pre pripad straty

primarneho zdroja energie, ak je dostupny. Toto by malo

zahfnat:

(i) systémy, ktoré sa napdjaju pri spusteni zaloZného
zdroja;

(ii)  popis akéhokolvek automatického alebo
manualneho zniZovania zatazenia; a

(iii)  aky ¢as na prevadzku poskytuje zdlozny zdroj energie,
vratane predpokladov pouzitych k jej stanoveniu;

Ako je vykonnost pohonného systému monitorovana;

Ukazovatele stavu asprdvy upozorneni (napriklad
vystrazné, varovné a informacné) poskytované pilotovi na
dialku;

Popis  najkritickejSich  reZzimov/podmienok  porich
suvisiacich s pohonom a ich dosah na prevadzku systému;

Ako UA reaguje, a zavedené ochranné opatrenia na
zmiernenie rizika straty pohonného systému pre kazdy
z nasledujucich pripadov:

(i) Nizky stav nabitia batérif;

(ii)  Zlyhanie signalu na vstupe zdialkovej riadiacej
stanice (RPS); a

(iii)  Porucha riadenia motora;

Ak ma motor schopnost restartu za letu, popis manualnych
a/alebo automatickych prvkov tejto schopnosti;



(d)  Ostatné pohonné systémy

Popis tychto systémov tak podrobne ako pri palivovych a
elektrickych pohonoch v oddieloch vyssie.

A.2.2.1.4 Riadiace plochy a ovladace letového riadenia

Tento oddiel by mal zahfriat
nasledovné:

(a) popis konstrukcie a fungovania riadiacich pléch
a servomechanizmov/ ovladacov letového riadenia, vratane
diagramu znazornujuceho polohu riadiacich pléch
a servomechanizmov/ovladacov;

(b)  popis akychkolvek moznych spésobov poruchy a zodpovedajlcich
opatreni na zmiernenie;

(c)  ako systém reaguje na poruchu servomechanizmov/ovlddacov; a

(a) ako je pilot na dialku alebo kontrolny systém upozorneny na
nespravnu funkciu servomechanizmov/ovladacov.

A.2.2.1.5 Senzory

Tento oddiel by mal opisovat senzorové vybavenie na palube UA, ktoré
nepredstavuje uzitocné zatazenie, a jeho funkciu.

A.2.2.1.6 Uzitoéné zatazenie

Tento oddiel by mal opisovat vybavenie na palube UA predstavujice
uzitoéné zatazenie, vratane vSetkych jeho nastaveni, ktoré vyznamne
menia hmotnost a vyvazenie, elektrické zatazenie alebo dynamiku letu.

A.2.3 Segment riadenia UAS
Tento oddiel by mal zah#nat nasledovné:
A.2.3.1 Vseobecne

Diagram architektury celkového systému avioniky, vratane umiestnenia
vSetkych senzorov vzdusnych uddajov, antén, rddiového a navigacného
vybavenia. Popis akychkolvek zaloznych systémov, ak su k dispozicii.

A.2.3.2 Navigacia
(a)  Ako UAS urcuje svoju polohu;
(b)  Ako je UAS navigované na planované miesto urcenia;
(c)  Ako pilot na dialku reaguje na instrukcie od:
(1) riadenia letovej prevadzky;
(2)  pozorovatelov UA alebo VO (ak je to potrebné); a
(3) inych ¢lenov posadky (ak je to potrebné);

(d)  Postupy testovania navigacného systému s vySkomerom (pozicia,
nadmorské vysky);

(e) Ako systém identifikuje areaguje na stratu primarneho prostriedku
navigacie;



(f)
(8)

Popis akéhokolvek zadloZzného prostriedku navigacie; a

Ako systém reaguje na stratu sekundarneho prostriedku navigacie, ak je
k dispozicii.

A.2.3.3 Autopilot

(a)

(b)

(c)

(d)

(e)

Ako bol vyvinuty systém autopilota, a priemyslové alebo regulacné
Standardy, ktoré sa poutzili vo vyrobnom procese.

V pripade, Ze autopilot je komercne volne dostupny produkt (COTS =
commercial off-the-shelf), typ/navrh aorganizicia vyroby, spolu
s kritériami zvolenymi pri vybere COTS autopilota.

Postupy pouzité pri zavadzani autopilota a ako bolo overené jeho
spravne zavedenie s odkazmi na akékolvek dokumenty alebo postupy
poskytované vyrobcom a/alebo vytvorené organizaciou prevadzkovatela
UAS.

Ak autopilot pouZiva vstupné obmedzujuce parametre na udrianie
lietadla v stanovenych medziach (konstrukénych, vykonnostnych, letovej
obdlky, atd.) zoznam tychto medzi a popis toho, ako boli tieto medze
definované a overované.

Typ vykonaného skusania a overovania (simuldcia SITL (software-in-the-
loop) a HITL (hardware-in-the-loop)).

A.2.3.4 Systém riadenia letu

(a)

(b)

(c)

Ako reaguju riadiace plochy (ak nejaké su) na povely pocitaca riadenia
letu/autopilota.

Popis rezimov letu (t. j. manudlny, umelo stabilizovany, automaticky,
autonémny).

Pocitac riadenia letu /autopilot:

(1) Ak existuju nejaké pomocné systémy riadenia, ako je pocitac
riadenia letu prepojeny s pomocnym systémom riadenia a ako su
chranené pred nechcenou aktivaciou.

(2) Popis rozhrani pocitaca riadenia letu potrebnych na urcenie
letového postavenia a na vydanie prislusnych povelov.

(3) Operacny systém, na ktorom su zaloZené systémy riadenia letu.

A.2.3.5 Dialkovo riadiaca stanica (RPS)

(a)

(b)

(c)

(d)

Popis alebo diagram konfiguracie RPS, vratane snimok obrazovky
displejov riadiacich stanic.

Ako presne vie pilot na dialku urcit letovd polohu, nadmorskd vysku
(alebo vysku) a poziciu UA.

Presnost vysielania kritickych parametrov inym pouzivatelom vzdusného
priestoru/riadeniu letovej prevadzky (ATC).

Kritické povely, ktoré su chranené pred neimyselnou aktivaciou a ako sa
to docieli (napriklad dvojkrokovy proces na povel ,,vypnut motor”. Druhy
neumyselného zasahu povelu, ktorymi by pilot na dialku mohol sp6sobit
neZiaduci vysledok (napriklad ndhodne stlacit ovladac ,vypniat motor”
pocas letu).



(e)

(f)

(g)

(h)

Akékolvek iné programy, ktoré beZia sucasne na pocitaci riadenia na
zemi, a ak su nejaké preventivne opatrenia pouZité na zaistenie toho, Ze
kritické fungovanie letu nebude negativne ovplyvnené.

Opatrenia vykonavané proti zamrznutiu displeja RPS alebo zablokovaniu
rozhrania.

Upozornenia (ako napriklad vystrazné, varovné ainformacné), ktoré
systém poskytuje pilotovi na dialku (napr. nedostatok paliva, nizky stav
batérie, porucha kritickych systémov alebo prevadzka mimo kontroly).

Popis prostriedkov, ktoré poskytuju energiu RPS a zdlozné prostriedky,
ak su.

A.2.3.6 Systém DAA (detect and avoid)

(a) Vyhnutie sa zrazke s lietadlom

(b)

(c)

(d)

(e)

(f)

(8)
(h)

(i)

(1)  Popis nainstalovaného systému/zariadenia na vyhnutie sa zrazke v
spolupraci (napr. SSR, TCAS, ADS-B, FLARM, atd".).

(2) Ak je zariadenie schvalené, detaily podrobnej kvalifikacie podla
prislusSného Standardu.

(3) Ak zariadenie nie je schvalené, kritéria, ktoré boli pouZzité pri vybere
systému.

Vyhnutie sa zrdzke bez spoluprace:

Popis nainstalovaného zariadenia (napr. zalozené na videni, PSR Udaje,
LIDAR, atd").

Vyhnutie sa zrazke s prekazkou:

Popis nainstalovaného systému/zariadenia, ak existuje, na vyhnutie sa
zrazke s prekazkou.

Vyhnutie sa nepriaznivym poveternostnym podmienkam

Popis nainstalovaného systému/zariadenia, ak je, na vyhnutie sa
nepriaznivym poveternostnym podmienkam.

Standard

(1) Ak je zariadenie schvalené, zoznam podrobnej kvalifikacie podla
prislusného Standardu.

(2) Ak zariadenie nie je schvalené, kritéria, ktoré boli pouZzité pri vybere
systému.

Popis akéhokolvek rozhrania medzi protizrazkovym systémom
a pocitacom riadenia letu.

Popis principov, ktorymi sa riadi nainstalovany systém DAA.

Popis ulohy pilota na dialku alebo akejkolvek inej posadky na dialku
v systéme DAA.

Popis znamych obmedzeni systému DAA.

A.2.4 Systém obmedzovania prevadzky

(a)  Popis

principov  systému/zariadenia pouzitych navykonanie funkcie

obmedzovania prevadzky pre:



(b)

(1)  vyhnutie sa Specifickym oblastiam alebo priestorom; alebo
(2) obmedzenie prevadzky na danu oblast alebo priestor.

Informacie o systéme a, ak je to potrebné, podporné dbkazy dokladajice
spolahlivost systému obmedzovania prevadzky.

A.2.5 Segment pozemného podporného vybavenia (GSE)

(a)

(b)

(c)

Popis vSetkého podporného vybavenia pouzitého na zemi, ako su systémy vzletu
alebo zachrany, generatorov a zdrojov napdjania.

Popis dostupného Standardného vybavenia a zadloZného alebo nudzového
vybavenia.

Popis toho, ako je UAS prepravované na zemi.

A.2.6 Segment spoja C2 (Command and Control)

(a)
(b)

(c)

Standardy, ktoré systém spifia.

Podrobny diagram zndzornujuci architektdru systému C2 spoja, vratane
informaénych alebo datovych tokov avykonnosti subsystému a hodnoty
datovych rychlosti a oneskoreni, ak si zname.

Popis riadiaceho spoja spajajuceho UA s RPS a akymikolvek inymi pozemnymi
systémami alebo infrastruktdrami, ak su potrebné, konkrétne sa zaoberajucimi
nasledujicimi polozkami:

(1)  Spektrum, ktoré bude pouzité pre riadiaci spoj a ako bolo pouZitie tohto
spektra koordinované. Ak sa nepoZaduje schvalenie spektra, predpis,
ktory bol pouzity na povolenie frekvencie.

(2)  Typ spracovania signalu a/alebo zabezpecenia spoja (t. j. kddovanie), ktoré
sa pouziva.

(3) Rezerva datového spoja, ¢o sa tyka celkovej Sirky pdsma spoja pri
maximalnej predpokladanej vzdialenosti od RPS a ako bola urcena.

(4) Ak existuje indikator sily a/alebo radiového signalu alebo podobny
displej pre pilota na dialku, ako boli hodnoty sily astavu signalu
stanovené a prahové hodnoty predstavujuce kriticki degradaciu signalu.

(5) Ak systém vyuziva zélozné a/alebo nezavislé riadiace spoje, akd odlisna
je ich konstrukcia, a aké su pravdepodobné obvyklé rezimy.

(6) V pripade satelitnych spojeni odhad oneskoreni suvisiacich s pouZzitim
satelitnych spojeni pre riadenie lietadla a pre komunikaciu s riadenim
letove]j prevadzky.

(7)  Vlastnosti navrhov, ktoré predchadzaju alebo zmierfiuju stratu datového
spojenia spdsobenu:

(i) RF alebo inym rusenim;

(ii)  letom za hranicou komunikaéného spektra;

(iii)  krytim antény (pocas zatacok a/alebo vysokych polohovacich uhlov);
(iv)  strata funkcionality RPS;

(v)  strata funkcionality UA; a

(vi)  atmosféricky utlm, vratane zrazok.

A.2.7 Degradacia spojenia C2



Popis funkcii systému v pripade degraddcie C2 spoja:

(a)

(b)

(c)

Ci je dostupny stav degradacie C2 spoja a v akej forme (napr. degradovany,
kriticky, automatické spravy).

Ako je stav degradacie C2 spoja hlaseny pilotom na dialku (napr. vizualny,
hapticky, alebo akusticky).

Popis suvisiacich postupov pre nidzové situacie.

Iné.

A.2.8 Strata C2 spojenia

(a)
(b)
(c)

(d)

(e)

(f)

Podmienky, ktoré by mohli viest ku strate C2 spoja.
Opatrenie v pripade straty C2 spoja.

Popis jasnych a rozliSitelnych fonetickych a vizudlnych upozorneni pre pilota na
dialku v pripade straty spoja C2.

Popis stanovenej stratégie pre pripad straty C2 spoja, uvedenej v prevadzkovej
prirucke UAS, s ohfadom na schopnost nidzovej obnovy.

Popis pouzitia georeferenéného vystrazného systému alebo systému ,geo-
fencing” v tomto pripade, ak je dostupny.

Stratégia pri strate spoja, a ak zahfiia proces opatovného ziskania, s cieflom
pokusit sa znova nadviazat spojenie v rozumne kratkej dobe.

A.2.9 Bezpecnostné prvky

(a)
(b)

(c)

Popis rezimu(ov) jednotlivych pordch a sposoby ich obnovy, ak st dostupné.

Popis schopnosti nidzového navratu na predidenie rizikdm tretich stran obvykle
zahfna:

(1) systém ukoncenia letu (FTS), proces alebo funkcie, ktoré slizia na
okamzité ukoncenie letu, alebo

(2)  Automaticky systém ndvratu (ARS = Automatic recovery system), ktory
sa vykond prostrednictvom povelov veliacej posadky UAS alebo
palubnych systémov. To mbzZe zahfnat automaticky vopred
naprogramovany sled udalosti na dosiahnutie vopred stanovenej
a neosidlenej oblasti vynuteného pristatia; alebo

(3) akakolvek kombinacia vyssie uvedenych alebo inych metdd.

Ziadatel by mal poskytnut ako funkény, tak fyzicky diagram celkového systému
UA s jasnym rozliSenim jeho zakladnych Casti, a tam kde je to potrebné, uviest
jeho specifické vlastnosti (napr. nezavislé zdroje napajania, zalozné, atd')



