
1. LETECKÁ BEZPEČNOSŤ 

Vaša bezpečnosť a bezpečnosť všetkého okolo vás a vášho dronu sú absolútne nevyhnutné. 

Dron musí fungovať správne vo všetkých ohľadoch. A ako pilot na diaľku musíte byť počas 

každého letu ostražitý a pozorný k svojmu okoliu. 

 

Čo je dôležité zvážiť pre bezpečný let? 

V letectve sa často diskutuje o situačnom povedomí (SA). Situačné povedomie znamená, že 

pilot (vo vašom prípade pilot na diaľku) má pod kontrolou celú situáciu –let, lietadlo, okolie, 

vzdušný priestor atď. Musíte byť schopní pochopiť, čo sa deje počas letu a čo to môže 

ovplyvniť: ostatní piloti, poveternostné podmienky, obmedzenia dronu a pilota na diaľku atď. 

Čím lepšie je situačné uvedomenie, tým je let bezpečnejší. Je potrebné aby pilot na diaľku bol 

oboznámený s podmienkami a obmedzeniami UAS, uvedených v používateľskej príručke od 

výrobcu. 

 

Životné prostredie 

Nemáte dovolené lietať s dronom, ako chcete. Existuje mnoho oblastí a vzdušných priestorov, 

ktoré sú uzavreté, buď počas určitých období, alebo neustále. Niektoré z nich možno budete 

môcť odomknúť pomocou aplikácie alebo cez stanovište riadenia letovej prevádzky, pričom 

niektoré zostanú vždy zatvorené. 

Je dôležité, aby ste dobre poznali prostredie a trasu, aby bol let čo najbezpečnejší. 

Nezabudnite informovať ľudí v okolí, že k letu dôjde. 

Viac si o tom môžete prečítať v časti 5. Prevádzkové postupy. 

 

Buďte zdraví a sústredení 

Ako pilot na diaľku musíte byť triezvy a dobre oddýchnutý. Pitie alkoholu alebo užívanie drog 

alebo liekov, ktoré môžu ovplyvniť váš výkon počas letu, je zakázané. Je dôležité, aby ste 

pochopili, ako môžu vonkajšie a vnútorné faktory ovplyvniť vás a vaše schopnosti. Viac si o 

tom môžete prečítať v časti 4: Obmedzenia ľudskej výkonnosti. 

 

Vždy lietajte v priamom vizuálnom kontakte (VLOS, Visual Line Of Sight) 

Jedným z konceptov, s ktorými sa môžete stretnúť pri lietaní s dronmi, je priamy vizuálny 

kontakt (VLOS). Okrem toho, že budete môcť vidieť svoj dron počas letu, udržanie dronu vo 

vašej vizuálnej línii znamená, že musíte tiež udržiavať bezpečnú vzdialenosť od ľudí, zvierat, 

budov, vozidiel a iných lietadiel. Nikdy nie je dovolené lietať vyššie ako 120 metrov. 

 

Neprevážajte nebezpečné látky, plyny alebo kvapaliny ako užitočné zaťaženie 

V súvislosti s letom s dronom sa môžete stretnúť aj s pojmom nebezpečný tovar. Týka sa to 

predmetov alebo látok prenášaných dronom, ktoré by mohli byť nebezpečné v prípade havárie 

alebo nehody. Lietanie s nebezpečným tovarom bez povolenia je zakázané. Výbušné, horľavé, 

toxické, rádioaktívne, korozívne alebo nákazlivé látky, plyny alebo kvapaliny, to všetko sú 

príklady nebezpečného tovaru. 



 

2. OBMEDZENIA VZDUŠNÉHO PRIESTORU 
 

Pri plánovaní letu sa musíte zoznámiť so vzdušným priestorom, ktorý máte k dispozícii. Na 

používanie vzdušného priestoru sa vzťahuje niekoľko obmedzení, ktoré vám môžu brániť v 

lietaní, ako chcete. 

 

Medzi tieto oblasti patrí oblasť R (obmedzená), oblasť P (zakázaná), kde je zakázané letectvo, 

oblasti, kde môže byť obmedzená letecká snímka, a iné zemepisné oblasti (ak sú) so zákazom 

a obmedzením UAS. Oblasti R boli zriadené na ochranu prevádzky vzdušných síl SR, zatiaľ čo 

oblasti P boli zriadené na ochranu dôležitých vládnych alebo priemyselných oblastí. Operácie 

vzdušných síl sú chránené zavedením zakázaných oblastí leteckého snímkovania alebo len s ich 

povolením. Okolo letísk a heliportov sú oblasti vzdušného priestoru obmedzujúce bezpilotné 

letectvo. Zemepisné oblasti pre UAS možno zriadiť aj na ochranu iných oblastí, ako sú prístavy, 

väznice a iné špeciálne miesta. Ako pilot na diaľku musíte poznať tieto oblasti a brať ich do 

úvahy pri plánovaní letu. 

 

Funkcia GEO-awareness vo všetkých typoch systémov dronov 

Všetky typy bezpilotných leteckých systémov (UAS) v otvorenej kategórii v rámci tried C1-C3 

sú vybavené funkciou georeferenčným výstražným systémom. Myšlienkou tejto funkcie je, že 

vy ako pilot na diaľku budete môcť získať informácie o obmedzeniach vo vzdušnom priestore 

vo vzťahu k polohe a nadmorskej výške vášho dronu. Funkcia geo-awareness vás navyše môže 

upozorniť na narušenie vzdušného priestoru. Ako pilot na diaľku však vždy plne zodpovedáte 

za to, že váš let prebehne bezpečným spôsobom a v súlade s pravidlami. 

 

 Systém Geo-fence  

Niektoré oblasti s letovými obmedzeniami sú chránené tzv. „geografickým 

plotom“. Geo-fence je ako virtuálny plot vo vzdušnom priestore, ktorý drony 

jednoducho neprekročia. 

 

 Systém Geo-cage funguje opačným spôsobom. Namiesto toho, aby dron udržiaval 

mimo oblasti, drží dron vo vnútri, ako virtuálnu klietku vo vzdušnom priestore. 

 

LETECKÁ INFORMAČNÁ SLUŽBA - služby s dôležitými informáciami o vzdušnom priestore 

 

NOTAM – letecké oznamy 

NOTAM je skratka pre Notice To Airmen. Ide o službu, ktorá pravidelne zverejňuje dôležité 

informácie o dianí vo vzdušnom priestore s cieľom upozorniť pilotov na riziká, ktoré môžu 

ovplyvniť ich letovú trasu. NOTAM je určený pre všetky typy pilotov a nutnosťou aj v prípade, 



že lietate s dronmi v otvorenej kategórii, čo vám umožní pri plánovaní trasy zohľadniť všetky 

varovania a oblasti s letovými obmedzeniami. 

 https://aim.lps.sk/web/index.php?fn=301&lng=sk&sess=o0PsSaBPZgDJMxDUdDM

7Vo7VFnCdy52xFAACBHHJ 

 https://aim.lps.sk/web/index.php?fn=200&lng=sk&sess=o0PsSaBPZgDJMxDUdDM

7Vo7VFnCdy52xFAACBHHJ 

 Bulletiny NOTAM často používajú skratky. Letecké informačné služby zverejnili 

informácie o skratkách v dokumente Aeronautical Information Publication, pozri časť 

GEN 2.2 Skratky (pre zobrazenie dokumentov na stránke LPS, je potrebné prihlásenie):  

https://aim.lps.sk/web/index.php?fn=200&lng=sk&sess=LPn2Ary55OO2jYQkJsXzN

CSgLcJMYQnnBEFEEJBA 

 

AIP – poskytuje dôležité informácie 

AIP (Aeronautical Information Publication) vydáva každý štát a obsahuje informácie, ktoré sú 

nevyhnutné pre letectvo a budú ešte nejaký čas relevantné. Skôr ako začnete lietať, mali by 

ste si prečítať AIP. Väčšina krajín zverejňuje národné AIP s informáciami o podmienkach 

lietania do, z alebo nad vzdušným priestorom a letiskami rôznych krajín. 

https://aim.lps.sk/web/index.php?fn=200&lng=sk&sess=LPn2Ary55OO2jYQkJsXzNCSgLcJ

MYQnnBEFEEJBA 

 

Letecká mapa 

https://gis.lps.sk/vfrm/index.html je digitálna VFR letecká mapa Leteckých prevádzkových 

služieb, ktorá ponúka informácie o slovenskom vzdušnom priestore takmer v reálnom čase a 

pomáha vám pri rozhodovaní o bezpečnom vykonaní vášho letu. Pomocou digitálnej mapy 

môžete skontrolovať vybrané miesta ich presnú polohu a vertikálne hranice, ktoré sa na ne 

vzťahujú.  

AIP LPS obsahuje aj niekoľko predlôh máp, ktoré je možné využiť na zobrazenie rôznych 

prírodných rezervácií, zakázaných priestorov a iných leteckých činností (športové). Nie je 

zakázané lietať nad prírodnými rezerváciami, ale je zakázané rušiť prírodu a divú zver. (časť 

ENR 5.6) 

https://aim.lps.sk/web/index.php?fn=200&lng=sk&sess=LPn2Ary55OO2jYQkJsXzNCSgLcJ

MYQnnBEFEEJBA 

 

3. LETECKÉ PREDPISY 

Keď lietate s dronom, musíte dodržiavať pravidlá, ktoré platia pre letectvo. S podporou 

Európskej agentúry pre bezpečnosť letectva (EASA) vypracovala Európska komisia nové 

nariadenia pre lety bezpilotných lietadiel. 

 

Tieto nové pravidlá platia pre každého v rámci EÚ:  https://www.easa.europa.eu/newsroom-

and-events/news/eu-wide-rules-drones-published.  
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Agentúra EASA tiež vypracovala materiál s usmerneniami, aby sa uľahčilo dodržiavanie nových 

pravidiel:  https://www.easa.europa.eu/newsroom-and-events/news/easy-access-rules-

unmanned-aircraft-systems- publikovaný. 

 

Okrem nariadení EÚ a iných medzinárodných nariadení (ICAO letecké predpisy) má Slovensko 

aj národné pravidlá, ktoré musíte dodržiavať, ako napríklad zákon o civilnom letectve 

(143/1998) (Externý odkaz) alebo iné právne dokumenty vydané Ministerstvom dopravy 

Slovenskej republiky alebo Dopravným úradom. Zákony a predpisy týkajúce sa letectva sú 

dostupné na webovej stránke Ministerstva dopravy https://www.mindop.sk/ministerstvo-

1/doprava-3/civilne-letectvo/legislativa-v-oblasti-civilneho-letectva.  

 

Nové pravidlá v skratke 

Účelom nových pravidiel je uľahčiť rýchly rozvoj používania dronov a zároveň zachovať 

bezpečnosť pri narastajúcej prevádzke. 

 

Nové pravidlá sú prísnejšie pre prevádzkovateľa dronu (zodpovedného), ako aj pre pilota na 

diaľku (ten, ktorý s dronom lieta). Prevádzkovateľom môže byť fyzická alebo právnická osoba 

– a pokiaľ ide o súkromné používanie dronov, prevádzkovateľom je často tá istá osoba ako 

pilot na diaľku. Viac o zodpovednosti prevádzkovateľa si môžete prečítať na konci tejto časti. 

Vlastníctvo alebo lietanie s dronom prináša určité povinnosti, no sú tu aj nové požiadavky 

týkajúce sa samotného dronu a jeho systémov. Ak letíte v rámci priameho vizuálneho 

kontaktu (VLOS), s dronom do 25 kg, maximálne 120 metrov nad zemou a nie nad ľuďmi, tento 

let patrí do „otvorenej“ kategórie a nevyžaduje si teda povolenie od príslušného orgánu. 

Ak lietate s dronom s hmotnosťou nad 25 kg alebo lietate mimo VLOS (okrem lietania v režime 

„follow-me“ alebo používate pozorovateľa), let patrí do osobitnej alebo osvedčenej 

kategórie a vyžaduje sa povolenie od Dopravného úradu. To isté platí, ak letíte vyššie ako 120 

metrov a ak letíte blízko ľudí. 

 

Na drony sa teraz vzťahujú nové technické požiadavky – musia byť skonštruované určitým 

spôsobom. Dron, ktorý spĺňa tieto požiadavky, má hodnotenie CE, čo znamená, že výrobca 

alebo dovozca potvrdzuje, že výrobok spĺňa základné zdravotné, environmentálne a 

bezpečnostné požiadavky EÚ. Dron musí mať označenie C podľa jeho technických 

špecifikácií. Tieto špecifikácie sú definované v nasledujúcich triedach: C0, C1, C2, C3 a C4, C5, 

C6. Príkladom požiadavky je, že musí byť možné identifikovať dron na diaľku (direct remote 

identification system). Musí byť možné určiť geografickú polohu, nadmorskú výšku, rýchlosť a 

dráhu letu dronu.  

 

Na trhu sa postupne objavujú drony s identifikačným štítkom triedy UAS. Prítomnosť 

identifikačného štítku triedy na drone však nezaručuje jeho súlad s nariadením (EÚ) 

2019/945 (R945). Zatiaľ čo orgány dohľadu nad trhom sú zodpovedné za zabezpečenie toho, 

aby drony uvedené na trh Únie s identifikačným štítkom triedy boli v súlade s nariadením (EÚ) 

https://www.easa.europa.eu/newsroom-and-events/news/easy-access-rules-unmanned-aircraft-systems-%20publikovaný
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2019/945 (R945) , vy ako jednotlivec by ste mali prijať nasledujúce opatrenia, aby ste získali 

primeranú istotu, že dron, ktorý hodláte prevádzkovať v otvorenej kategórii, je v súlade s 

R945: 

 kúpte si dron v spoľahlivom obchode alebo na internetovom trhu (predovšetkým sa 

vyhnite nákupu dronu online priamo z krajín mimo Európy, pretože nemusí byť v súlade 

s právnymi predpismi EÚ); 

 overte si prítomnosť platnej identifikačnej značky triedy podľa R945: logo musí mať 

presný tvar definovaný nákresom nižšie, kde „X“ je nahradené číslom triedy (napr. 

„1“). Akékoľvek iné logo nebude predstavovať platný identifikačný štítok triedy 

umožňujúci prevádzkovanie dronu v otvorenej kategórii alebo podľa vyhlásenia. 

 overiť označenie CE na UAS a prítomnosť vyhlásenia o zhode EÚ v balení; 

 overte, či sa vyhlásenie o zhode vzťahuje na R945 a obsahuje sériové číslo dronu. 

 overte, či dron poskytuje nasledovné: 

 

 

 

 

 

 

 

 

Požiadavka C0 C1 C2 C3 C4 

Maximálna hmotnosť pod 250 g X     

Maximálna hmotnosť pod 900 g  X    

Maximálna hmotnosť pod 4 kg   X   

Maximálna hmotnosť pod 25 kg    X X 

Nízkorýchlostný režim (<3m/s), pre lietadlá s pevnými krídlami   X   

Nízkorýchlostný režim (<3m/s), pokiaľ nie je pripútaný       

Označenie emisie hluku  X X X  

Systém priamej diaľkovej identifikácie  X X X  

Georeferenčný výstražný systém  X X X  

Varovanie vybitej batérie  X X X  

Systém ukončenia letu, pokiaľ nie je pripútaný      

Systém „Geo-caging“      

Informácia o polohe, rýchlosti a výške dronu      

 

https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=CELEX%3A02019R0945-20200809


Čo platí pre lietajúce drony v otvorenej kategórii? 

Tento výcvikový materiál sa vzťahuje na drony v otvorenej kategórii, takže ak po výcviku 

absolvujete teoretickú skúšku, môžete lietať s dronmi s maximálnou hmotnosťou 25 kg vo 

VLOS, do výšky maximálne 120 metrov. Na lietanie v súlade s pravidlami však zloženie skúšky 

nestačí. Existuje mnoho požiadaviek, ktoré treba mať na pamäti, ak chcete lietať s dronmi 

patriacimi do tejto kategórie, a požiadavky vyzerajú odlišne v závislosti od typu dronu, s 

ktorým budete lietať. 

Na základe rozdielnych vlastností sú drony rozdelené do troch podkategórií (A1, A2, 

A3). Podkategórie zahŕňajú rôzne triedy C (C0 – C4). Každá trieda má špecifické požiadavky na 

dron a jeho prevádzku a jeho pilota na diaľku. Nižšie si najskôr prejdeme tým, čo platí pre 

jednotlivé podkategórie, a potom budeme pokračovať triedami C. 

Ak máte v úmysle lietať s dronmi v podkategórii A1 alebo A3, musíte mať dostatočné znalosti 

o leteckej bezpečnosti, obmedzeniach vzdušného priestoru, leteckých predpisoch, 

obmedzeniach ľudskej výkonnosti a prevádzkových postupoch. Nevyhnutné sú aj všeobecné 

znalosti o dronoch. 

Ak máte v úmysle lietať s dronmi v podkategórii A2, musíte byť dostatočne oboznámení s 

meteorológiou. Potrebujete tiež ďalšie znalosti o tom, ako zvládať riziká, ktoré predstavuje 

lietanie blízko zeme a blízko ľudí. 

 

Čo charakterizuje jednotlivé podkategórie? 

 

A1 - Prevádzka najľahších dronov 

Zjednodušene, podkategória A1 zahŕňa tie najľahšie drony: tie, ktoré vážia maximálne 900 

gramov. Zahrnuté sú predovšetkým drony s hodnotením C0 a C1, ale aj podomácky vyrobené 

drony, ktoré spĺňajú požiadavky. Tieto drony sú také ľahké, že môžu preletieť nad občasnými 

jedincami. Drony s hmotnosťou nad 250 gramov (C1) však nesmú lietať v oblastiach, kde sa 

ľudia pravdepodobne pohybujú. Ak náhodou letíte s dronom v takejto oblasti, musíte dron čo 

najrýchlejšie a najbezpečnejšie presunúť tak aby neprelietaval nad osobami. Žiaden dron – bez 

ohľadu na hmotnosť – v otvorenej kategórii však nesmie lietať nad zhromaždeniami ľudí, tie 

sú definované ako ľudia zhromaždení tak natesno, že im nie je umožnené sa v dave voľne 

pohybovať. 

 

Ak sa chystáte lietať s dronom nad 250 gramov v otvorenej kategórii, musíte sa uistiť, že je 

splnených niekoľko požiadaviek. Po prvé, drony v triedach C1-C3 vyrobené po 1. januári 2021 

musia mať aktualizované systémy na priamu diaľkovú identifikáciu a georeferenčný výstražný 

systém. Viac si o tom môžete prečítať nižšie v tejto časti. Ďalšou požiadavkou je, že ako pilot 

na diaľku musíte absolvovať skúšku a mať vydaný preukaz na dron. Počas letu musíte mať vždy 

pri sebe preukaz. Berte to ako vodičský preukaz. 



 

A2 - Nikdy neprelietam ale môžem lietať vedľa ľudí! 

Podkategória A2 zahŕňa takmer výlučne drony s hodnotením C2 alebo podobné podomácky 

vyrobené drony. Tieto drony vážia maximálne 4 kilogramy a nesmú lietať nad občasnými 

jednotlivcami ani nad davmi. Môžu však letieť blízko ľudí v horizontálnej vzdialenosti 

minimálne 30 metrov alebo, ak je aktivovaný „režim nízkej rýchlosti“, 5 metrov. 

Okrem vedomostí, ktoré potrebujete na lietanie s dronmi v podkategóriách A1 a A3, 

potrebujete vedieť aj dosť o meteorológii, výkone vašich dronov a segregácii prelietavanej 

oblasti. Tieto znalosti sú dôležité, pretože tieto drony môžu lietať blízko ľudí napriek ich 

vysokej hmotnosti v porovnaní s dronmi C0 a C1. 

 

A3 - Najťažšie drony v otvorenej kategórii 

V podkategórii A3 sú zaradené ťažšie typy dronov patriace do otvorenej kategórie – tie s 

hmotnosťou do 25 kíl. Sú to buď drony s hodnotením C2, C3 alebo C4, alebo podomácky 

vyrobené drony, ktoré spĺňajú požiadavky. To znamená, že drony s hodnotením C2 môžu byť 

zaradené do podkategórie A2 aj A3. Bez ohľadu na hodnotenie C je však vždy zakázané lietať 

s akýmkoľvek dronom podkategórie A3 nad alebo v blízkosti osôb, ktoré nie sú zapojené do 

letu. Okrem toho musíte svoj dron udržiavať vo vzdialenosti minimálne 150 metrov od 

obytných, komerčných, priemyselných alebo rekreačných oblastí. 

 

Toto platí pre jednotlivé podkategórie: 

 A1: Drony s hodnotením C0 alebo C1 (pokiaľ nie sú vyrobené doma) s hmotnosťou do 

900 gramov môžu lietať nad ľuďmi. 

 A2: Drony s hodnotením C2 (pokiaľ nie sú vyrobené doma) s hmotnosťou do 4 

kilogramov, môžu lietať vo vodorovnej vzdialenosti 30 metrov od ľudí (alebo 5 metrov, 

ak je aktivovaný režim nízkej rýchlosti), ale nikdy nie nad ľuďmi. Vyžaduje si ďalšie 

znalosti z meteorológie, výkonu vašich dronov a segregácie prelietavanej oblasti. 

 A3: Drony s hodnotením C2, C3 alebo C4 (pokiaľ nie sú vyrobené doma) s maximálnou 

hmotnosťou 25 kilogramov, sa nesmú prelietavať nad, v blízkosti alebo na miestach, 

kde sa s najväčšou pravdepodobnosťou budú zdržiavať ľudia. 

 

Drony rozdelené do tried C 

Ak váš dron patrí do otvorenej kategórie a je vyrobený vo výrobnom závode – nie doma – musí 

mať označenie CE (a test o bezpečnosti produktu). Musí byť tiež označený triedou C. Existujú 

štyri rôzne triedy a označenie vášho dronu závisí od jeho vlastností, aká je jeho veľkosť, a koľko 

energie prenesie v prípade zrážky alebo ako rýchlo môže letieť. 

Na lietanie s dronmi s označením C0 alebo doma vyrobenými dronmi, ktoré vážia maximálne 

250 gramov, nie je potrebný žiadny výcvik a tiež neexistuje žiadne vekové obmedzenie. Preto 

tieto drony nie sú zahrnuté v tomto materiáli. Za zmienku však stojí, že ani tieto drony, ani 

žiadne iné drony v otvorenej kategórii nesmú nikdy lietať nad nadmorskou výškou 120 metrov 



alebo nad davmi ľudí. Je dôležité poznamenať, že ak je dron vybavený senzorom, ktorý dokáže 

zachytiť osobné údaje, musíte sa zaregistrovať ako prevádzkovateľ UAS. 

Aby však pilot na diaľku mohol lietať s dronmi s hmotnosťou nad 250 gramov, musí mať 16 

rokov, dron musí byť identifikovateľný a operátor musí byť registrovaný a identifikovateľný. 

 

Drony triedy C1 

Ak má váš dron označenie C1, môže s ním letieť maximálnou rýchlosťou 19 metrov za 

sekundu. Vo všeobecnosti nesmie vážiť viac ako 900 gramov. Ak však váš dron v prípade 

nárazu pri maximálnej rýchlosti neprenesie viac ako 80 joulov, môže vážiť aj viac ako 900 

gramov. 

Pomocou „kalkulačky kinetickej energie“, ktorú ľahko nájdete na internete, si môžete 

vypočítať, koľko joulov váš dron prenesie. Zadaním hmotnosti vášho dronu a jeho maximálnej 

rýchlosti zistíte, koľko joulov prenesie. Tu je vzorec pre takýto výpočet: 

 KE = joule (J) 

 m = kg 

 v = m/s 

 KE = ½ mv^2 

 

Keďže tieto drony sú zaradené do podkategórie A1, možno s nimi lietať nad občasnými 

jedincami, ale nikdy nie nad väčšími davmi ľudí. Ale – ako ste sa mohli dočítať v odseku vyššie 

o podkategórii A1, ako pilot na diaľku nesmiete lietať v oblastiach, kde sa pravdepodobne 

zdržiavajú ľudia. Ak náhodou letíte s dronom nad ľuďmi, musíte ho čo najrýchlejšie a 

najbezpečnejšie odviesť. 

 

Pre dron s označením C1 platí, že: 

 Nie je dovolené lietať rýchlejšie ako 19 metrov za sekundu. 

 V prípade havárie môže vážiť maximálne 900 gramov alebo preniesť menej ako 80 

joulov. 

 Nesmie sa úmyselne lietať nad nezúčastnenými osobami. Ak sa to stane, musíte dron 

čo najrýchlejšie a najbezpečnejšie odviesť. 

 Byť výlučne napájaný elektrickou energiou 

 

Drony triedy C2  

Tieto drony môžu vážiť maximálne 4 kg. Sú zaradené do podkategórie A2, čo znamená, že s 

takýmito dronmi nesmiete lietať nad nikým, ale môžete lietať v blízkosti ľudí, ak dodržíte 

horizontálnu vzdialenosť viac ako 30 metrov. Ak máte aktivovaný režim nízkej rýchlosti, 

môžete letieť dokonca až 5 metrov od ľudí vo vodorovnej vzdialenosti. 

 

Pre dron s označením C2 platí, že: 

 Môže vážiť maximálne 4 kg. 

 Nesmie lietať nad ľuďmi alebo zhromaždeniami ľudí. 



 Je možné letieť v blízkosti ľudí v horizontálnej vzdialenosti minimálne 30 metrov alebo 

5 metrov, ak je aktivovaný režim nízkej rýchlosti. 

 Byť výhradne napájaný elektrickou energiou výhradne poháňanou elektrickou 

energiou 

 

Drony triedy C3 a C4  

Drony s hodnotením C3 alebo C4 nesmú vážiť viac ako 25 kilogramov. Patria do podkategórie 

A3, čo znamená, že smú lietať len v oblastiach, kde sa ľudia pravdepodobne nevyskytujú. Z 

tohto dôvodu je kľúčové udržiavať tieto drony vo vzdialenosti najmenej 150 metrov od 

obytných, obchodných, priemyselných alebo rekreačných oblastí. Špecifická požiadavka na 

drony s hodnotením C3 je, že nesmú byť širšie ako tri metre a špecifickou požiadavkou na 

drony s hodnotením C4 je, že ich nemožno ovládať automaticky. 

 

Pre dron s hodnotením C3 platí, že: 

 Môže vážiť maximálne 25 kilogramov. 

 Môže mať šírku maximálne tri metre. 

 Nesmie sa preletieť nad alebo blízko ľudí. 

 Musí sa udržiavať minimálne 150 metrov od obytných, obchodných, priemyselných 

alebo rekreačných oblastí. 

 Byť výlučne napájaný elektrickou energiou 

 

Pre dron s hodnotením C4 platí, že: 

 Môže vážiť maximálne 25 kilogramov. 

 Nemožno ovládať automaticky. 

 Nesmie sa preletieť nad alebo blízko ľudí. 

 Musí sa udržiavať minimálne 150 metrov od obytných, obchodných, priemyselných 

alebo rekreačných oblastí. 

 Bez obmedzenia zdroja energie 

 

Na všetky drony s hodnotením C2, C3 a C4 sa vzťahujú rovnaké špecifické pravidlá týkajúce sa 

priviazanej prevádzky. Ak potrebujete zabezpečiť svoj dron alebo použiť káblový prenos 

energie, ak je let dlhý a vyžaduje viac energie, než dokáže poskytnúť batéria, pevnosť v ťahu 

vášho upevnenia musí byť viac ako desaťnásobok odporu hmotnosti dronu. Ak dron váži desať 

kíl, odpor uväzovania musí byť viac ako 100 kíl. Okrem toho uväzovanie nesmie byť dlhšie ako 

50 metrov. 

 

Čo sa vyžaduje od používateľov dronov? 

 

 Akú zodpovednosť má prevádzkovateľ dronu? 

Pre používanie dronu s hmotnosťou nad 250 gramov je potrebné, aby bol prevádzkovateľ UAS 

zaregistrovaný. Je dôležité si uvedomiť, že ak dron váži pod 250 gramov a je vybavený 



senzorom, ktorý dokáže zachytiť osobné údaje (kamera/mikrofón), musíte sa zaregistrovať 

ako prevádzkovateľ. Link na registráciu nájdete na webovej stránke Dopravného úradu 

http://letectvo.nsat.sk/bezpilotne-letectvo/registracia-prevadzkovatelov-uas/. 

 

Prevádzkovateľom je zvyčajne rovnaká fyzická osoba ako pilot na diaľku, pokiaľ ide o súkromné 

(rekreačné) použitie. Ak je ale za dron zodpovedná právnická osoba alebo fyzická osoba s 

povolením na podnikanie (živnostník), teda dron sa používa na komerčné účely, 

prevádzkovateľom je väčšinou právnická a nie fyzická osoba. 

 

Prevádzkovateľ má okrem iného nasledujúce povinnosti: 

 Vypracovať prevádzkové postupy 

 Zabezpečiť efektívne využívanie rádiového spektra 

 Pre každý let určiť pilota na diaľku 

 Uistiť sa, že piloti na diaľku sú oboznámení s používateľskou príručkou výrobcu a 

postupmi prevádzkovateľa – prevádzková príručka 

 V prípade potreby aktualizovať systém geografického povedomia (geo-awareness) 

 Zabezpečiť, v prípade prevádzky v podkategórii A2 alebo A3, že všetky zainteresované 

osoby prítomné v oblasti prevádzky boli informované o rizikách a výslovne súhlasili s 

účasťou. 

 

 Akú zodpovednosť má pilot na diaľku? 

Ak toto čítate, pravdepodobne chcete lietať s dronmi. Inými slovami, stanete sa pilotom na 

diaľku. Aj keď nie ste prevádzkovateľ, ktorý je zodpovedný za prevádzku, ako pilot na diaľku 

ste zodpovedný za let. Existuje množstvo požiadaviek, ktoré musíte splniť, aby ste mohli 

lietať. V prvom rade musíte absolvovať skúšku. 

 

Potom sa pozornosť sústredí najmä na samotný let. Napríklad nesmiete byť pod vplyvom 

alkoholu alebo iných psychoaktívnych látok, ani unavení, zranení alebo ovplyvnení inými 

faktormi, ktoré môžu mať vplyv na vašu schopnosť lietať. Ak ste si vedomý, že predstavujete 

riziko pre iné lietadlá, ľudí, zvieratá alebo životné prostredie, musíte let prerušiť. 

 

Musíte byť tiež dobre oboznámení s pravidlami a obmedzeniami, ktoré platia v oblastiach, kde 

sa lieta, a musíte používať systém dronu podľa používateľskej príručky výrobcu a nelietať v 

blízkosti núdzovej prevádzky – pokiaľ to neschváli záchranná služba. 

Pamätajte, že si musíte byť vždy istý, že systém dronu počas letu správne funguje. 

 

 Registrácia dronu a jeho prevádzkovateľa 

Všetky drony, na ktoré sa vzťahujú nové nariadenia, musia mať kontaktné informácie spojené 

so zodpovedným prevádzkovateľom. Bez ohľadu na to, či vlastníte dron, s ktorým lietate alebo 

http://letectvo.nsat.sk/bezpilotne-letectvo/registracia-prevadzkovatelov-uas/


nie, osoba (fyzická alebo právnická) zodpovedná za dron musí byť registrovaná na Dopravnom 

úrade SR. 

 

Aké informácie o prevádzkovateľovi musia byť zaregistrované? 

 Meno a priezvisko a dátum narodenia fyzickej osoby alebo obchodné meno a 

identifikačné číslo právnických osôb/živnostníkov. 

 Adresa prevádzkovateľa 

 E-mailová adresa a telefónne číslo prevádzkovateľa. 

 Potvrdenie od právnickej osoby, že piloti na diaľku, ktorí budú riadiť lietadlo, majú 

náležitú kvalifikáciu.  

 Poistné číslo pre prevádzkovateľov dronov, ktorí sú povinní mať poistenie, teda ak dron 

váži nad 20 kíl alebo je komerčne využívaný, alebo ako nariaďuje vnútroštátna 

legislatíva. 

 

Ako nahlásite nehodu alebo incident? 

Ohláste prípad leteckému a námornému vyšetrovaciemu úradu MDV SR 

na:  https://www.mindop.sk/ministerstvo-1/doprava-3/letecky-a-namorny-vysetrovaci-

utvar/system-ohlasovania-udalosti 

Nahlasovaním nebezpečných situácií a udalostí pomáhate zvyšovať bezpečnosť letu. Účelom 

zhromažďovania informácií o udalostiach je zlepšiť bezpečnosť letov. Ministerstvo dopravy 

Slovenskej republiky zhromažďuje a analyzuje správy o nebezpečných situáciách a udalostiach, 

aby bolo schopné identifikovať riziká a nebezpečné situácie, čo je náročné v súvislosti s 

izolovanými incidentmi. To umožňuje identifikovať skorý model a implementovať opatrenia 

na zlepšenie bezpečnosti letu. Správy sa používajú iba na zlepšenie bezpečnosti 

letov. Letectvo sa hlási k princípu „spravodlivej kultúry“ v súvislosti s nebezpečnými situáciami 

a udalosťami, čo znamená, že nahlásením vlastnej udalosti nebude mať hlásenie žiadne 

následky (správy o udalostiach možno použiť mimo rámca práce na zlepšovanie bezpečnosti 

letov len v prípade vážnych rizík alebo ak niekto urobí niečo úmyselne, aby ohrozil bezpečnosť 

letu). 

 

 Je povinné hlásiť udalosti s dronmi? 

Každý, kto lieta s dronmi, musí nahlásiť nasledujúce udalosti: 

 Ak je niekto vážne zranený 

 Ak došlo k nehode so smrteľným následkom, alebo 

 Ak sa udalosť týka lietadiel s posádkou (lietadlá, vrtuľníky atď.) 

 

Existujú pravidlá, ktoré vysvetľujú, kedy je povinné hlásenie a ktoré udalosti je potrebné hlásiť. 

Aj keď udalosť nie je povinná hlásiť alebo ak to nahlasujúca osoba nie je povinná urobiť, je 

podporené aj podporuje dobrovoľné ohlasovanie udalostí  s cieľom zvýšiť bezpečnosť letov. 

 

https://www.mindop.sk/ministerstvo-1/doprava-3/letecky-a-namorny-vysetrovaci-utvar/system-ohlasovania-udalosti
https://www.mindop.sk/ministerstvo-1/doprava-3/letecky-a-namorny-vysetrovaci-utvar/system-ohlasovania-udalosti
https://www.mindop.sk/https:/www.mindop.sk/ministerstvo-1/doprava-3/letecky-a-namorny-vysetrovaci-utvar/system-ohlasovania-udalosti


 Ak som podal hlásenie, musím sa hlásiť aj na polícii? 

Akékoľvek podozrenie z trestnej činnosti počas udalosti alebo nehody je potrebné nahlásiť 

polícii. Ak sa niekto vážne zraní alebo zomrie, alebo ak lietadlo utrpelo rozsiahle škody, je 

potrebné kontaktovať políciu, pretože môže byť potrebné vykonať vyšetrovanie. 

Ak osoba zomrela alebo bola vážne zranená, alebo ak je lietadlo poškodené, takisto musí byť 

incident rovnako nahlásený. Na udalosti tohto typu sa vzťahuje Nariadenia (EÚ) 376/2014 

a 996/2010 o nahlasovaní udalostí a nehôd v EÚ, a nariadenia (EÚ) 2015/1018, ktorým sa 

stanovuje zoznam s klasifikáciou udalostí v civilnom letectve, ktoré sa majú povinne hlásiť. 

 

 

4. OBMEDZENIA ĽUDSKEJ VÝKONNOSTI 

V tejto časti sa dočítate o veciach, ktoré ovplyvňujú a zhoršujú ľudský výkon – a o tom, čo 

môžete urobiť, aby ste mali svoj let pod kontrolou. Každý z nás je jedinečný, zvládame to 

inak a rôzne situácie a podmienky na nás inak vplývajú. 

 

Preto je dôležité, aby ste vedeli posúdiť svoje schopnosti a obmedzenia, aby ste mohli robiť 

zodpovedné rozhodnutia. Väčšinou je to všetko o zdravom rozume! 

 

Aký výkon podávate v strese? 

Často sa nám hovorí, že malé množstvo stresu môže byť dobré. To je správne. Telo uvoľňuje 

energiu vo forme stresových hormónov, aby ste mohli v núdzových situáciách rýchlo 

konať. Mierna úroveň stresu môže zvýšiť koncentráciu a zlepšiť vašu schopnosť reagovať. 

 

Príliš veľa stresu však môže mať opačný efekt. Môže vás paralyzovať, spomaliť, spôsobiť 

paniku alebo dokonca výpadky vedomia. Môžete byť zmätení a ťažko riešiť situácie. Z tohto 

dôvodu je dôležité naučiť sa zvládať stres pri lietaní s dronmi. 

 

Jedným zo spôsobov, ako udržať stres na uzde, je znížiť rýchlosť a lietať defenzívne. To vám 

poskytne lepšiu kontrolu a čas na reakciu, akonáhle sa objaví prekážka – napríklad vták, iné 

lietadlo a podobne. 

 

Dobrá predvídavosť z vás robí pokojnejšieho pilota na diaľku. Ak máte dobrý prehľad, ak sa 

vyznáte v okolí, ak máte aktuálne informácie o počasí a aktivitách v okolí a viete všetko 

potrebné o svojom drone a jeho funkciách, budete sa cítiť pokojnejšie a budete lietať 

bezpečnejšie. Byť dobre oddýchnutý a bdelý tiež znižuje riziko stresu. 

 

Ako sa vyhnúť stresu 

 Rýchlosť: Lietajte s dronom radšej pomaly ako rýchlo. 

 Štýl letu: Obranný spôsob lietania vám dáva lepšiu kontrolu nad dronom, ako aj nad 

okolím. 

https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SK/TXT/PDF/?uri=CELEX:02014R0376-20180911
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SK/TXT/PDF/?uri=CELEX:32010R0996
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SK/TXT/PDF/?uri=CELEX:32015R1018


 Prostredie: Pokúste sa lietať v oblastiach s malou a pokojnejšou aktivitou. 

 Dobrá predvídavosť: Ak ste dobre pripravení na let, budete sa cítiť 

pokojnejšie. (Pozrite si časť 5: Plánovanie a vykonávanie letu – prevádzkové postupy) 

 Spánok: Pred letom aj počas neho si dobre oddýchnite! 

 

Nepi a lietaj 

Počas letu nikdy nepite alkohol ani nepoužívajte iné druhy omamných látok, ktoré ovplyvnia 

vaše schopnosti. Ak tak urobíte, môže Vám byť odobrané osvedčenie o spôsobilosti. 

 

Každé užívanie látok klasifikovaných ako drogy, pokiaľ nie sú predpísané lekárom, je 

nezákonné a môže viesť k uväzneniu. 

 

Ako nás alkohol ovplyvňuje? 

K ovplyvneniu alkoholom netreba veľa, často menej, ako si myslíme. To je dôvod, prečo platí 

nulová tolerancia voči požívaniu alkoholu pri lietaní s dronmi. Utrpia mnohé z vašich dôležitých 

schopností, ako napríklad vaša zraková schopnosť, schopnosť reagovať a schopnosť 

pohybu. Ťažšie budete odhadovať aj vzdialenosti, budete mať tunelové videnie a včas 

nezbadáte známky únavy. 

Neexistuje spôsob, ako zvýšiť odbúravanie alkoholu. Spánok, pohyb, káva alebo čokoľvek iné 

– nič z toho nemôže urýchliť proces, aj keď sa to zdá. Rýchlosť rozpadu závisí výlučne od 

osobných schopností človeka. Ak ste veľa pili, nemali by ste letieť ani na druhý deň. 

 

Čo je to „jedno promile“? 

Obsah alkoholu v krvi (BAC) sa meria v promile. Promile, latinsky „ v každej tisícke“, možno 

prirovnať k jednej kvapke alkoholu na tisíc kvapiek krvi. Kvôli našim rozdielnym kapacitám je 

veľmi nepravdepodobné, že dvaja ľudia, ktorí pijú presne rovnaké množstvo alkoholu, budú 

mať rovnaký BAC. Hmotnosť, vek, zdravotný stav, pohlavie alebo koľko sme zjedli pred pitím, 

to všetko sú faktory, ktoré rozhodnú o tom, ako rýchlo na nás alkohol zapôsobí a ako dlho nám 

zostane v krvi. 

BAC sa meria pomocou dychovej skúšky na alkohol. Môžete si kúpiť vlastný merač, ale nie vždy 

sú také spoľahlivé ako tie, ktoré profesionálne používa polícia a iní. 

 

Prečo by ste nemali lietať pod vplyvom alkoholu 

 Odhad vzdialenosti: Bude ťažké odhadnúť vzdialenosti. 

 Zrak: Vaše nočné videnie bude horšie a budete citlivejší na oslnenie. Tiež je 

pravdepodobnejšie, že zažijete tunelové videnie a dvojité videnie. 

 Reakcie: Nebudete reagovať tak rýchlo, ako keď ste triezvi. 

 Pohyb: Bude pre vás ťažšie robiť presné a jemné pohyby. 

 Únava: Ak budete ospalí, tieto signály si nevšimnete tak rýchlo, ako keď ste triezvy. 



 

Užívate lieky, ktoré ovplyvňujú vaše schopnosti? 

Niektoré lieky majú podobný účinok ako alkohol a iné omamné látky. Ak užívate lieky, je 

dôležité zodpovedne posúdiť svoje schopnosti a obmedzenia. 

 

Nemali by ste lietať, ak vaše lieky robia váš výkon nebezpečným alebo riskantným. To platí aj 

pre lieky na predpis. Príklady bežných vedľajších účinkov sú znížená pozornosť, dlhší reakčný 

čas a zhoršený úsudok. 

 

Rôzne lieky na vás pôsobia v rôznych štádiách – niektoré len na začiatku, iné neustále alebo až 

keď prestanete. Okrem toho kombinované lieky alebo alkohol v kombinácii s liekmi môžu 

zvýšiť alebo zmeniť účinok. 

 

Ak užívate lieky 

 Lieky môžu mať na váš výkon rovnaký vplyv ako alkohol a drogy. 

 Lieky môžu ovplyvniť vašu pozornosť, reakčný čas a úsudok. 

 Kombinované lieky alebo alkohol v kombinácii s liekmi môžu zvýšiť účinok. 

 

Dostatok odpočinku? 

Je dôležité, aby ste boli počas letu dobre oddýchnutí, aby ste nepredstavovali bezpečnostné 

riziko. Únava zhorší vašu koncentráciu, ako aj schopnosť reagovať, rozhodovať sa, koordinovať 

a vnímať zmyslové informácie. Letieť unavený je rovnako vážne a môže mať rovnaké následky 

ako lietať opitý. 

 

Riziko nehôd v dôsledku únavy je väčšie v noci, v tme, na konci letu alebo pod vplyvom 

alkoholu, drog alebo iných omamných látok. 

 

Ak lietate dlhší čas, vaše odhodlanie môže časom klesať – môžete začať myslieť na iné veci, 

snívať alebo dokonca driemať. Toto sú bežné signály únavy, ktoré by ste mali brať vážne. Ak si 

všimnete, že začínate strácať koncentráciu, urobte prestávku – 20 minút odpočinku môže 

stačiť. 

 

Ak ste sa dostatočne nevyspali, môžete upadnúť do mikrospánku. Mikrospánok sú extrémne 

krátke epizódy spánku, ktoré sa môžu vyskytnúť kedykoľvek a kdekoľvek. Ak sa stanú v 

nesprávny čas, môžu mať veľké následky, v neposlednom rade aj s dronom vo vzduchu. 

 

Aby sa predišlo únave a jej následkom 

 Leťte dobre oddýchnutí a uistite sa, že máte dostatok spánku. 

 Rešpektujte signály únavy. Venujte zvláštnu pozornosť týmto signálom na konci letu 

alebo ak letíte v noci alebo v tme. 

 Lietajte radšej krátke ako dlhé lety. 



 Urobte si prestávky, 20 minút oddychu môže stačiť ako regenerácia. 

 

Zrak – náš najdôležitejší zmysel 

Väčšinu informácií, ktoré potrebujeme, vnímame zrakom a zrak je tiež zmyslom, ktorý je pre 

vás počas vašich letov najužitočnejší. Mnohí z nás majú nejaký druh zrakového postihnutia, 

ktoré sa môže vyvinúť nepozorovane. Z tohto dôvodu je dobré dať si zrak kontrolovať v 

pravidelných intervaloch, najlepšie raz ročne. Ak potrebujete okuliare alebo kontaktné 

šošovky, musíte ich používať počas letu. 

 

Dve ostré percentá 

Priame videnie je časť vášho zraku, ktorá je zaostrená v zornom poli. Bežne je zorné pole 180 

stupňov, z čoho priame videnie tvorí len jedno až dve percentá. To znamená, že len dve 

percentá vášho videnia sú ostré, všetko ostatné je rozmazané. 

 

Aktivita na periférii 

Bočné videnie vám umožňuje vnímať aj to, čo je neostré – rozmazané časti vášho zorného 

poľa. Bočné videnie vám umožní počas letu zaznamenať pohyby a odhaliť prekážky alebo 

nebezpečenstvá, ktoré sú mimo vášho zamerania. 

 

Videnie sa zhoršuje v tme 

Tma nás nielen unavuje, ale zhoršuje aj náš zrak. Preto musíme byť pri letoch v tme 

pozornejší. Mnohí trpia krátkozrakosťou v tme, keďže pri nedostatku svetla sa očná šošovka 

len ťažko prispôsobuje. Je tiež bežné, že šošovka v priebehu rokov stráca svoju elasticitu, čo 

znamená, že naše nočné videnie sa môže s pribúdajúcim vekom zhoršovať. Niektorí ľudia 

nemajú nočné videnie vôbec, zvyčajne od narodenia. Toto sa nazýva nyktalopia alebo nočná 

slepota . 

 

Pravdepodobnosť oslnenia sa zvyšuje, keď je nočné videnie horšie. Pri slabom nočnom videní 

si preto dávajte pozor na silné svetlo. Vaše oči budú mať problém prejsť z tmy do svetla a 

naopak. 

 

Uistite sa, že technológia je prispôsobená prostrediu. Ak je pri lete vonku tma, môžete znížiť 

jas displeja rádiového vysielača. A ak je vonku veľmi jasné svetlo, možno budete musieť použiť 

kryt monitora. 

 

Vizuálne skenujte oblohu 

Keď lietame s dronmi, robíme to v rámci vizuálnej viditeľnosti a okrem toho, že dron jasne 

vidíme, mali by sme tiež sledovať vzdušný priestor okolo nás. To znamená, že je dôležité 

vizuálne skenovať vzdušný priestor správnym spôsobom. 

 



Naše oko vidí najlepšie, keď zaostríme zrak a môže využívať všetky zrakové bunky tesne 

zoskupené v „makule sietnice“. (Čapíky sú tu rozmiestnené tesnejšie ako na zvyšku oka a 

dokážu registrovať detaily oveľa lepšie ako tyčinkové bunky. Pohyb najlepšie vnímame, keď sa 

nepozeráme okolo seba, ale využívame periférne videnie. (Tyčinky používané na periférne 

videnie robia obraz rozmazaný, ale sú citlivejšie na pohyb ako čapíky). 

 

Aby bolo možné urobiť dobré vizuálne skenovanie vzdušného priestoru, je najlepšie 

systematicky presúvať vizuálne zameranie medzi niekoľkými rôznymi bodmi na oblohe, než 

len pozerať sa okolo seba. 

 

Musíte si precvičiť svoje vizuálne skenovanie, aby ste sa pozreli aj na dron a svoje nástroje, 

aby ste skenovali všetky tri časti v pravidelných intervaloch. Dron - riadiaca jednotka - 

okolie. Túto metódu používajú piloti leteckých spoločností a znamená to, že sa pred 

opätovným pohľadom na oblohu na krátku dobu pozriete na svoju riadiacu jednotku. Ak sa 

potrebujete na svoju riadiacu jednotku pozrieť trochu viac, tak to urobte a potom sa pozrite 

na inú časť oblohy atď. Vyžaduje si to trochu praxe, ale keď to urobíte správne, stanete sa 

oveľa bezpečnejším pilotom, čo je dobré pre vás aj pre ostatných. 

 

Na čo si musím dať pozor? 

 Neprechádzajte očami, keď dávate pozor na iné lietadlá 

 Zamerajte svoju pohľad a presuňte ho medzi niekoľkými rôznymi bodmi na oblohe 

 Precvičte si skenovanie a zdokonaľte sa v ňom 

 Pamätajte – keď sa objaví iné lietadlo, môže letieť naozaj rýchlo a je dôležité, aby ste 

ho spozorovali čo najskôr! 

 

Opakovanie je matka múdrosti 

Čím viac skúseností získate z lietania s dronmi, tým lepšia bude vaša schopnosť vizuálneho 

kontrolovania. To vám uľahčuje vnímanie rizík a riešenie zložitých situácií. 

 

Nesprávna interpretácia informácií 

Ak je počas letu slabá viditeľnosť alebo trpíte únavou, existuje riziko, že váš mozog nesprávne 

interpretuje informácie. Tieto optické ilúzie vás nútia posudzovať situácie alebo vzdialenosti 

nesprávne. To je ďalší dôvod, prečo si pri lietaní dobre oddýchnuť! 

 

Rôzne typy farbosleposti 

Najbežnejší typ farbosleposti sa nazýva červeno-zelená farbosleposť . Často je to 

vrodené. Táto forma farbosleposti nielenže sťažuje rozlíšenie medzi červenou a zelenou, ale 

aj medzi farbami obsahujúcimi červenú alebo zelenú. Môžete mať napríklad problém rozlíšiť 

medzi hnedou a zelenou, pretože hnedá je zmes červenej a zelenej, alebo medzi modrou a 

fialovou, pretože fialová je zmesou červenej a modrej. 

 



Ďalšou formou farbosleposti je modro-žltá farbosleposť . Nesťažuje to, ako to môže znieť, 

oddeliť žltú a modrú. Namiesto toho je ťažké vidieť rozdiel medzi farbami patriacimi do sekcie 

od žltej po modrú na farebnej škále. Žltá môže byť vnímaná ako ružová a modrá ako zelená 

atď. 

 

Tretia a veľmi zriedkavá forma farbosleposti vám umožňuje vidieť všetko len v odtieňoch 

šedej. 

 

Ďalšie pocity dôležitosti pri lietaní s dronom 

Sluch je dôležitý na to, aby ste počuli veci, ktoré by mohli rušiť váš let alebo trasu, ako sú 

pohotovostné služby, iné lietadlá, vtáky, vietor, voda atď. A, samozrejme, zvláštne zvuky, ktoré 

naznačujú poruchu vedúcu k incidentu alebo inej nehode. Preto počas letu nepočúvajte hudbu 

a podobne v slúchadlách. 

Pocit je dôležitý, aby ste mohli cítiť, že všetky časti dronu sú správne pripevnené. Niektoré 

rádiové vysielače majú aj varovné vibrácie, ak by sa niečo stalo, keď je dron vo vzduchu. 

Čuch je dôležitý, ak sa náhle objaví zápach spáleniny. 

 

Ako na vás vplývajú iní? 

Tak či onak, takmer každý je ovplyvnený tým, že je súčasťou skupiny. Toto sa nazýva tlak 

rovesníkov a môže byť negatívny aj pozitívny. Ale bez ohľadu na to je nevyhnutné, aby ste ako 

pilot na diaľku dôverovali svojim schopnostiam a lietali zodpovedne. 

 

 Negatívny tlak rovesníkov 

V niektorých spoločenských kontextoch môžete mať pocit, že sa neodvažujete vyčnievať alebo 

pôsobiť ako zbabelec, alebo že je pre vás ťažké povedať „nie“. Toto sa nazýva negatívny tlak 

rovesníkov. Tento tlak môže spôsobiť, že budete lietať riskantnejšie a robiť veci, o ktorých 

viete, že nie sú správne, napríklad pitie alkoholu pred alebo počas letu s dronom. 

 

 Pozitívny tlak rovesníkov 

Sociálne kontexty, v ktorých môžete byť k sebe a ostatným úprimní, sa vyznačujú pozitívnym 

tlakom rovesníkov. Nemusíte mať pocit, že ste pod tlakom, aby ste urobili niečo, o čom viete, 

že nie je v poriadku, a dokonca by ste mohli robiť lepšie rozhodnutia. 

 

 Ako sa správaš ty sám? 

Je dôležité, aby ste sa aj vy správali zodpovedne a nesnažili sa ľudí počas letu tlačiť do vecí, 

ktoré nechcú. 

 



Rôzne metódy učenia prinášajú rôzne výsledky 

Aby ste do hĺbky pochopili, čo sa naučíte 

Ako už názov napovedá, hlboko štruktúrované učenie znamená, že do hĺbky rozumiete 

veciam, ktoré sa učíte a čítate. Budete schopní pochopiť logiku jednotlivých pravidiel, ale aj 

súvislosti a príčiny ako celok. Vedomosti sa uchytia a stanú sa prirodzenou súčasťou vášho 

lietania, keď ste v teréne.  

 

Zabudnúť hneď, ako ste sa niečo naučili 

Opakom hlboko štruktúrovaného učenia je povrchové učenie . Ak sa len rýchlo napcháte 

natoľko, aby ste absolvovali teoretickú skúšku, a fakty sa pravdepodobne neudržia. 

 

Nevyhnutné vzory 

Nevedomé učenie pozorovaním správania iných ľudí sa nazýva imitačné učenie. V mnohých 

prípadoch je to nevyhnutné – preto je tiež dôležité byť dobrým vzorom. 

 

Skúsený alebo príliš pohodlný? 

Skúsenosti vám často poskytnú najlepšiu kompetenciu. Ak budete lietať dostatočne veľa, 

nakoniec budete môcť fungovať automaticky. Toto sa nazýva preučenie. Je to väčšinou 

pozitívne – s dronom môžete lietať bez toho, aby ste venovali príliš veľkú pozornosť samotnej 

prevádzke. Namiesto toho sa budete sústrediť na okolie, objavovať nebezpečenstvá a včas si 

naplánujete ďalší krok. 

 

Ak sa však stanete príliš pohodlným, stanete sa aj menej bdelým, pretože príliš veríte vo svoju 

vlastnú spôsobilosť a schopnosti. Okrem toho, ak často lietate v tej istej oblasti, môžete brať 

príliš veľa ako samozrejmosť a byť menej ostražití. Toto sa nazýva 

učenie pravdepodobnosti . Nie je to však len negatívne: dozviete sa aj to, čo sa v danej oblasti 

očakáva a vyžaduje. 

 

Automatizácia – ako to ovplyvňuje vás ako pilota na diaľku 

Rýchly pokrok v technológii v letectve a UAS viedol k pokročilej automatizácii, ktorá zmenila 

spôsob práce pilota. Namiesto manuálneho lietania s dronom, pilot pravidelne monitoruje 

rôzne systémy a let, čo má svoje pre a proti. Automatizácia zlepšila efektivitu a bezpečnosť, 

ale predstavuje výzvu pre ľudský výkon. Vy ako pilot na diaľku potrebujete vedieť, ako môže 

automatizácia ovplyvniť vašu schopnosť lietať s dronom bezpečným spôsobom. 

 

Aká je výhoda automatizácie? 

Všeobecnou výhodou automatizácie je, že vám ako pilotovi na diaľku môže znížiť pracovnú 

záťaž, a to psychicky aj fyzicky. Napríklad funkcia RTH vám môže pomôcť vo fáze návratu aj 

pristávania, takže sa môžete sústrediť na to, aby ste sa uistili, že pristávacia plocha je voľná na 



pristátie.“ Follow-me-mode“ je ďalšou funkciou, ktorá vám môže uľaviť. Ďalším pozitívnym 

efektom je, že automatizácia zlepšuje presnosť navigácie. 

 

Ako automatizácia ovplyvňuje môj výkon? 

Automatizácia vás zbaví pilotovania, ale stále musíte byť zapojení do letu a vždy pripravení 

konať, ak sa niečo pokazí. V dohľade nad rutinami sme ako ľudia slabí. Dohľad nad dronom 

môže byť nedostatočne stimulujúci a negatívne ovplyvniť vašu pozornosť. V prípade, že sa 

niečo pokazí a ovplyvní to dron napríklad zlyhaním RTH, musíte rýchlo posúdiť situáciu, 

rozhodnúť sa a prevziať riadenie manuálne, čo môže byť pre vás ako pilota veľkou záťažou. 

Manuálne zručnosti sa zhoršujú, keď sa nepoužívajú (napríklad vaša schopnosť lietať s 

dronom) a môže to mať negatívny vplyv na vaše situačné povedomie. Napríklad pristátie RTH 

sa postará o brzdnú dráhu, ktorú musíte počítať za rôznych okolností pri manuálnom 

pristátí. Keď je to vhodné, použite automatizáciu, ale nezabudnite občas lietať manuálne, aby 

ste nestratili svoje letové schopnosti. Môže byť ťažké odhaliť chybu v automatizácii v závislosti 

od toho, aké pokročilé automatizačné funkcie má váš dron. Mnoho automatizačných funkcií 

prebieha na pozadí a nie sú vždy viditeľné. Preto môže byť ťažké pochopiť logiku správania 

automatizácie, čo sťažuje predpovedanie jej ďalšieho pohybu. Rôzne alarmy môžu byť tiež 

odhalené príliš neskoro, ak počas letu nie ste v strehu. 

Automatizácia vám môže poskytnúť falošný pocit bezpečia. Môže byť lákavé uvoľniť sa a 

nechať zabrať automatike, ktorá je väčšinou bezchybná. Vždy majte prehľad o polohe vášho 

dronu, o tom, kam smeruje a čo sa môže stať ďalej. Majte na pamäti, že vaše povedomie a 

vaše manuálne letové zručnosti sú dôležité pre bezpečný let s dronom. Pamätajte, že za 

bezpečný let ste vždy zodpovedný vy a nie automatizácia. Vy ako pilot na diaľku ste veľmi 

dôležitou súčasťou v bezpečnosti letectva! 

 

Na čo si musím dať pozor? 

 Nestraťte svoje letecké zručnosti – prepínajte medzi manuálnym letom a 

automatizáciou 

 Zostaňte v obraze s funkciami automatizácie vášho dronu (režimy) – možnosti a 

obmedzenia 

 Neverte slepo automatizácii – sledujte svoj let. Prevezmite, ak máte pochybnosti! 

 Buďte psychicky pripravení na núdzové situácie a na to, ako ich čo najlepšie riešiť 

 Automatizácia nie je zodpovedná za bezpečný let s dronom, vy ste! 

 

Uvedomenie si rizika – zručnosť, ktorá si vyžaduje prax 

Čo môže ovplyvniť moje uvedomenie si rizík? 

Naše riskovanie ovplyvňuje niekoľko faktorov, napríklad náš zážitok z kontroly nad situáciou, 

náš dron alebo životné prostredie má obrovský vplyv. Je dôležité, aby ste ako pilot na diaľku 

mysleli na riziká a boli si vedomý toho, čo môže ovplyvniť vaše uvedomenie si rizík a v 

konečnom dôsledku aj vaše rozhodnutia. 



 

My ako jednotlivci máme tendenciu podceňovať riziká tam, kde sú následky známe o niečo 

neskôr, napríklad mierna zmena smeru vetra, ktorá sa na ceste do domácej pozície zmení na 

silný protivietor, môže mať za následok nižšiu úroveň nabitia batérie, ako sa očakávalo, a môže 

obmedziť vaše možnosti. 

 

Je celkom bežné (nevedome alebo zámerne) popierať alebo znižovať riziká kvôli silnému 

pocitu dokončiť niečo, čo ste už začali. Príkladom takejto situácie môže byť veľké zameranie 

sa na dokončenie misie s následkom neprerušenia letu, keď by ste mali. Aby ste sa vyhli 

uviaznutiu v ochote dokončiť misiu a vrátiť sa domov, je veľmi dôležité mať jasné prevádzkové 

postupy a dodržiavať ich. Napríklad by ste mali vždy pristáť, keď dosiahnete určitú úroveň 

vybitia batérie a nikdy ju neprekročiť, bez ohľadu na to, koľko z misie zostáva. Vždy sa môže 

stať niečo neočakávané.  Dôležité je tiež stanoviť si osobné limity a nikdy ich neprekračovať. 

 

Čomu musím venovať osobitnú pozornosť? 

 Buďte si vedomí svojich obmedzení – neprekračujte ich a neriskujte 

 Dodržiavajte aktuálne prevádzkové postupy – sú tu pre vašu bezpečnosť a bezpečnosť 

ostatných 

 Osobné limity – nastavte si úroveň, ktorá nepresahuje vaše schopnosti alebo 

prevádzkové postupy 

 Pamätajte – aj keď je misia dôležitá, bezpečnosť letu je najdôležitejšia! 

 

Po získaní skúseností máme tendenciu byť sebavedomejší, čo nás môže viesť k tomu, že 

začneme prekračovať hranice a nakoniec prehnane a zbytočne riskovať. Ak ste sa často dostali 

do rizikových situácií a nič zlé sa nestalo, je vysoká pravdepodobnosť, že podstúpite ešte väčšie 

riziká, ktoré môžu vyústiť do situácií, ktoré môžu byť veľmi náročné a mať negatívny vplyv na 

bezpečnosť. Je dôležité snažiť sa mať nad situáciou nadhľad, aby ste sa vedeli rozhodnúť, či 

existujú menej rizikové možnosti. Predchádzajúce úspechy nezaručujú bezpečnosť v 

budúcnosti, každý let je jedinečný a má svoje riziká a výzvy. 

 

 

 

 

5. PREVÁDZKOVÉ POSTUPY 

V tejto časti sa dozviete, ako naplánovať a vykonať bezpečný let s dronom. Z tohto dôvodu 

je dobré naučiť sa určité rutiny, aby ste sa vyhli chybám. Ako pilot na diaľku máte špecifické 

povinnosti pred letom, počas neho a po ňom. Tiež musíte vedieť, kde nájdete informácie o 

veciach, ktoré môžu ovplyvniť váš let. 

 



Aké sú vaše povinnosti ako pilota na diaľku? 

Pred letom sa uistite, že ste si priniesli osvedčenie o spôsobilosti, a potom ho noste počas 

letu. Osvedčenie o spôsobilosti získate, keď zložíte teoretickú skúšku. Certifikát je platný päť 

rokov od dátumu vydania. 

 

Pred každým novým letom musíte získať prehľad o okolí, kam sa chystáte letieť. Existujú 

nejaké prekážky alebo ľudia? Ako vyzerá oblasť a vzdušný priestor? Sú nejaké obmedzenia 

alebo možno lietať? Pred letom si budete musieť skontrolovať všetko vyššie spomenuté a 

uvedomovať si to počas letu. 

 

Niečo, čo sa môže zdať samozrejmé, ale je kľúčové pre prevenciu nehôd, je zabezpečiť, aby 

dron skutočne správne fungoval. Na konci tejto časti nájdete príklady praktických kontrolných 

zoznamov – prispôsobte tieto zoznamy vášmu konkrétnemu typu dronu a prejdite si ich pred 

aj po každom lete. 

 

Majte to na pamäti pred letom 

 Prineste si preukaz spôsobilosti. 

 Uistite sa, že ste si vedomí akýchkoľvek obmedzení v oblasti, kam sa chystáte letieť. 

 Pozorujte okolie, v ktorom sa má let uskutočniť, a skontrolujte, či sa v blízkosti 

nenachádzajú prekážky alebo ľudia. 

 Uistite sa, že systém dronu funguje správne. 

 Uistite sa, že hmotnosť dronu nepresahuje maximálnu povolenú hmotnosť pre danú 

triedu. 

 

Počas letu sa musíte uistiť, že dron máte v priamom vizuálnom kontakte. Dávajte pozor na 

oblasť, v ktorej letíte, aby ste sa nezrazili s inými lietadlami. Pamätajte, že musíte dať prednosť 

bez ohľadu na to, na aké lietadlo narazíte. Ak vy a váš dron akýmkoľvek spôsobom 

predstavujete nejaké riziko alebo nebezpečenstvo pre ľudí, zvieratá alebo životné prostredie, 

musíte okamžite prerušiť let čo najbezpečnejším a najkontrolovanejším spôsobom. Je 

dôležité, aby ste boli dobre oddýchnutí a netrpeli žiadnymi zdravotnými problémami, ktoré by 

mohli ovplyvniť vašu kontrolu nad letom. Nemali by ste lietať, ak ste pod vplyvom alkoholu 

alebo iných psychoaktívnych látok. Vždy používajte systém dronu podľa návodu na použitie 

od výrobcu. 

 

Vaše povinnosti počas letu 

 Neužívajte alkohol ani iné psychoaktívne látky 

 Uistite sa, že ste dobre oddýchnutí a neovplyvňuje vás nič iné, čo by mohlo ovplyvniť 

vašu schopnosť lietať. 

 Prerušte let, ak predstavuje riziko pre iné lietadlá, ľudí, zvieratá alebo životné 

prostredie. 

 Uistite sa, že ste oboznámení s pravidlami a obmedzeniami v oblastiach, kde lietate 



 Systém dronu používajte podľa návodu na použitie od výrobcu. 

 Nelietajte v blízkosti alebo v rámci oblastí, kde prebieha núdzová prevádzka, pokiaľ ste 

nedostali povolenie od záchranných služieb. 

 

Čo musíte urobiť, kým začnete lietať? 

 

Prejdite si misiu 

Prejdite plánovanú trasu so všetkými účastníkmi. Uistite sa, že štartovacia plocha je bez 

prekážok a ľudí a že sú k dispozícii informácie o tom, že sa bude lietať. Pilot na diaľku by mal 

mať na sebe ochrannú vestu a podľa možnosti umiestniť tabuľku s informáciami o lete. Ak ste 

viacerí, je dôležité, aby ste si pred začatím ujasnili rolu každej osoby. Vedľa pilota na diaľku 

môže byť napríklad dobré mať pozorovateľa, ktorý dáva extra pozor na okolie. Pozorovateľ 

môže pomôcť pilotovi na diaľku odhaliť nebezpečenstvá a zabezpečiť, aby sa nikto 

nenachádzal v oblasti – ale tiež odpovedať na otázky okoloidúcich, prijímať telefonáty atď., 

aby pilota na diaľku nerušili. 

 

Bez ohľadu na rolu je dôležité lietať dobre oddýchnutý a bez toho, aby ste boli pod vplyvom 

alkoholu alebo iných omamných látok alebo látok, ktoré ovplyvnia váš úsudok alebo 

ostražitosť. 

 

Skontrolujte systém dronu 

Skôr ako začnete, je dôležité uistiť sa, že celý váš systém dronu má správne nastavenia a či 

hardvér aj softvér správne fungujú. 

 

V prvom rade je potrebné skontrolovať stav batérií – rádiové vysielače aj drony by mali byť 

pred každým novým letom plne nabité. 

 

Uistite sa, že nedochádza k žiadnemu frekvenčnému rušeniu, ktoré by mohlo ovplyvniť video 

a prijímač, a že pamäťová karta (karta SD) a fotografické a video zariadenia sú na svojom 

mieste a fungujú správne. Ak je potrebná kalibrácia kompasu, uistite sa, že je vykonaná. 

 

Najskôr spustite rádiový vysielač a potom dron. (Ak urobíte opak, funkcia RTH sa môže v 

ojedinelých prípadoch aktivovať, ak dron nedokáže komunikovať s rádiovým vysielačom.) 

Nakoniec môžete spustiť akékoľvek iné zariadenie. 

 

Keď je dron zapnutý, je čas spustiť kameru a uistiť sa, že všetky nastavenia kamery sú správne: 

kamera, video, FPS (snímky za sekundu), systém farieb (NTSC/PAL) atď. 

 

Sú všetky ovládacie prvky v neutrálnej polohe? Ak je odpoveď áno, ste pripravení letieť! 

 



Je dôležité, aby bol dron a všetko vybavenie pred každým štartom dôkladne skontrolované. Ak 

viacerí používatelia lietajú na tom istom lietadle, môže byť dobré vymenovať technicky 

zodpovednú osobu. V časti „Kontrolné zoznamy“ nižšie nájdete príklad toho, ako môžete 

vykonať očnú kontrolu vášho dronu pred každým novým štartom. 

 

Skontrolujte oblasť, kde budete lietať 

Ak nemáte žiadne miestne znalosti, musíte si vopred overiť, ako oblasť vyzerá na mape alebo 

satelitných snímkach, a skontrolovať, čo sa na danú oblasť vzťahuje v NOTAMe. Hlavná vec, 

ktorú je potrebné skontrolovať, je, že nebudete lietať v blízkosti žiadneho zvieraťa a ak je to 

možné, že si budete môcť udržiavať vzdialenosť od ľudí. Dobrým pravidlom je vyhýbať sa 

oblastiam, kde sa ľudia občas zhromažďujú, ako sú parky, rekreačné oblasti a oblasti, kde sa 

organizujú športové súťaže alebo iné podujatia. 

 

Nelietajte nad ľuďmi, ktorí sa nezúčastňujú vášho letu, v zemepisných oblastiach UAS vo vnútri 

letiskových kontrolných zón (CTR) alebo v zakázaných alebo obmedzených leteckých 

oblastiach (P alebo R oblasť) a nikdy nelietajte v rozpore s pravidlami. Lietanie v obmedzených 

oblastiach si vyžaduje povolenie. Môžete požiadať o povolenie na lietanie v CTR oblastiach od 

Letových prevádzkových služieb SR, o povolenie na lietanie vo vyhradených (R) oblastiach od 

Veliteľstve vzdušných síl OS SR a o povolenie na lietanie v iných oblastiach s obmedzením pre 

lety v súlade s podmienkami vzdušného priestoru.  

 

Aby ste predišli zablokovaniu prenosu letových údajov a aby ste predišli nehodám, musíte brať 

do úvahy topografiu a mať neustále možnosť vidieť svoj dron. Prečítajte si v používateľskej 

príručke k dronom, ako vypnúť motory vo vzduchu počas núdzovej situácie, takzvanej 

„plánovanej havárie“, aby ste boli pripravení, ak to bude potrebné. 

 

Nezabudnite, že senzory dronu môžu rušiť odrazy od lesklých povrchov, ako je voda, sklo alebo 

mozaika. To môže viesť k tomu, že dron stratí kontrolu nad vlastnou polohou a nadmorskou 

výškou, čo môže následne viesť k havárii. Ak sa chystáte lietať nad jazerami, morskými 

oblasťami, rybníkmi alebo inými akumuláciami vody, mali by ste vypnúť senzory umiestnené 

na spodnej strane dronu. 

 

Ako si vybrať polohu vzletu 

Buďte opatrní pri výbere miesta vzletu tak, aby bolo možné bezpečne vykonať vzlet aj 

pristátie. Povrch by mal byť rovný, musí tam byť dostatok priestoru a miesto musí byť 

umiestnené ďaleko od prekážok a ľudí. Je potrebné vyhnúť sa povrchom so štrkom. Ak to z 

nejakého dôvodu nie je možné, použite pristávaciu plochu pre drony. 

Skontrolujte alternatívne polohy vzletu a pristátia pre prípad, že by ste museli núdzovo pristáť. 



 

Skontrolujte počasie 

Pred štartom skontrolujte teplotu, vietor, hmlu a oblačnosť a myslite na to, že ak teplota 

klesne pod bod mrazu, môže to mať negatívny vplyv na batérie. Pri teplotách pod bodom 

mrazu budete potrebovať podrobné znalosti o batériách, uistite sa, že ste oboznámení s tým, 

ako sú vaše batérie ovplyvnené. Pred spustením sa tiež uistite, že ich udržiavate nahriate. 

 

Pri teplotách pod bodom mrazu a vlhkom vzduchu sa na vrtuliach môže nahromadiť ľad, čo 

dramaticky zvyšuje riziko havárie. 

 

Majte na pamäti, že rýchlosť vetra sa často zvyšuje s nadmorskou výškou. 

 

Pred vzletom 

 Prejdite si misiu: Kto je pilot na diaľku a aké sú úlohy ďalších ľudí zapojených do 

letu? Čo chcete letom dosiahnuť? 

 Skontrolujte systém dronu: vrtule, stav batérie, prepravnú ochranu, kardan a 

kalibráciu kompasu. Ak takáto funkcia existuje, nastavte RTH a jeho nadmorskú výšku 

a skontrolujte prípadné chybové hlásenia. 

 Oblasť letu: Vykonajte analýzu rizík. Sú v blízkosti nejaké stožiare, stromy alebo 

ľudia? Existujú nejaké zdroje rušenia ako kov alebo antény? Pri lietaní nad vodou – 

vypnite senzory. Musíte byť tiež schopní zabezpečiť bezpečnú vzdialenosť od ľudí a 

budov podľa pravidiel pre konkrétnu podkategóriu, v ktorej lietate. Mali by ste tiež 

zvážiť, či potrebujete postaviť ploty alebo značky, alebo či potrebujete pomoc od iných 

ľudí na udržanie bezpečnosti. 

 Poloha pri vzlete: Uistite sa, že máte okolo miesta vzletu dostatok priestoru a začnite 

z rovného povrchu. 

 Počasie: skontrolujte teplotu, smer a rýchlosť vetra a riziko turbulencií a hmly. 

 

Čo je potrebné zvážiť počas letu? 

 

Začiatok letu 

Ak lietate s viacrotorovým dronom, mali by ste ho najskôr skontrolovať, keď je vo vzduchu v 

malej výške. Urobte to tak, že ho zdvihnete asi päť metrov nad zem a potom ho necháte visieť 

v tejto polohe. Vypočujte si neobvyklé zvuky a skontrolujte, či riadenie reaguje normálne a či 

je úroveň nabitia batérie dostatočná. Nakoniec sa uistite, že GPS funguje správne. 

 

Počas lietania 

Ako diaľkový pilot je dôležité, aby ste neustále držali prsty na rádiovom vysielači. Tiež sa 

uistite, že antény rádiového vysielača sú správne nasmerované na dron, aby bol príjem čo 

najlepší. Toto je obzvlášť dôležité pri diaľkových letoch. 

 



Nikdy nelietajte viac ako 120 metrov nad zemou a majte svoj dron stále v dohľade. Vždy si tiež 

musíte byť vedomí oblasti pod a okolo dronu. Pokúste sa zdvihnúť do optimálnej nadmorskej 

výšky, aby ste znížili riziká a hluk, a vyhýbajte sa lietaniu nad zvieratami, elektrickými 

vedeniami a budovami. Vo väčšine prípadov nie je dovolené lietať nad ľuďmi. Skontrolujte, čo 

platí pre triedu, do ktorej patrí váš dron. 

 

Taktiež nesmiete zasahovať do prebiehajúcich činností alebo núdzových operácií, pokiaľ 

nemáte povolenie od pohotovostných služieb. Ak sa k oblasti priblíži helikoptéra alebo iné 

nízko letiace lietadlo, okamžite pristaňte s dronom. Ak sa ľudia alebo zvieratá pohybujú 

smerom k oblasti, odleťte od nich na bezpečné miesto a počkajte, kým sa oblasť vyprázdni. Ak 

to nie je možné, zrušte let a pristaňte s dronom. 

 

Buďte pripravení na núdzové situácie 

Núdzové situácie môžu nastať, keď to najmenej čakáte, a preto musíte byť 

pripravení. Núdzové situácie môžu byť výsledkom chýb v systéme alebo konštrukcii dronu, ale 

môžu byť spôsobené aj prírodnými silami. Nižšie uvádzame niekoľko príkladov toho, čo sa 

môže stať. 

 

Interferencie kompasu 

Funkcia kompasu môže byť narušená v oblastiach s vysokým elektronickým rušením, 

napríklad tam, kde sú elektrické drôty, antény alebo väčšie kovové predmety. Nechajte dron 

stúpať. Rušenie sa potom môže znížiť a dron nájde svoj magnetický smer. Pamätajte však, že 

nikdy nesmiete letieť nad maximálnu výšku. 

 

Porucha motora 

Rôzne drony majú rôzny počet motorov, a preto pri poruche motora reagujú odlišne. Je 

pravdepodobnejšie, že menší dron s menším počtom motorov havaruje, ak jeden motor zlyhá, 

zatiaľ čo drony s mnohými motormi (šesť a viac) môžu pokračovať v lete a bezpečne 

pristáť. Dron s pevným krídlom môže použiť svoje krídla na hladšie pristátie bez motorov v 

prípade poruchy. 

 

Niektoré typy dronov majú funkciu automatického otáčania, ktorá sa aktivuje v prípade 

poruchy motora. To znamená, že dron sa začne otáčať namiesto toho, aby spadol priamo na 

zem – a teda pristane mäkšie. To tiež dáva vám a ostatným v oblasti viac času na vyhľadanie 

ochrany pred padajúcim dronom. Zistite teda, ako váš dron funguje a čo všetko zvládne. 

 

Námraza 

Námraza je tvorba ľadu na vrtuliach. Ak sa tak stane, vrtule nevytvoria energiu potrebnú na 

bezpečný let, čo môže v najhoršom prípade viesť k havárii. Niektoré drony majú bezpečnostné 

funkcie, ktoré sa aktivujú v podmienkach námrazy. Dron potom automaticky pristane. Počas 



automatického pristávania nie je možné ovládať vertikálnu rýchlosť dronu, ale môžete ovládať 

dráhu jeho letu, aby ste sa vyhli prekážkam. 

 

Ak rádiový vysielač stratí kontakt s dronom 

Kontakt medzi rádiovým vysielačom a dronom sa môže stratiť. Ak je aktivovaná RTH, je 

dôležité, aby ste nastavili bezpečnú nadmorskú výšku pre automatický návrat do 

východiskovej polohy. 

 

Okrem toho je dôležité, aby ste mali nastavenia RTH a štartovacej pozície, ktoré sú 

najvhodnejšie pre konkrétnu príležitosť. Napríklad, ak dron letí nad vodou, keď ste v 

pohybujúcej sa lodi, môže byť vhodné nenechať dron letieť späť do svojej východiskovej 

polohy, čo by znamenalo, že pristane vo vode. V tomto prípade by bolo lepšie nechať dron 

sledovať rádiový vysielač. To sa vykonáva umiestnením nových domovských pozícií počas 

letu. Dobrým nápadom je zahrnúť to do kontrolného zoznamu pred letom, aby ste boli vždy 

pripravení na to, čo sa stane, ak sa aktivuje RTH. 

 

Vtáky na kolíznej dráhe 

Je dôležité dávať pozor nielen na ostatné lietadlá vo vzdušnom priestore, ale aj na vtáky. Vtáky 

sú často zvedavé, niekedy dokonca agresívne, rušia let a predstavujú skutočné 

nebezpečenstvo. Ak lietate nad vodou, mali by ste mať na pamäti aj to, že vtáky radi lietajú 

nízko, blízko hladiny vody. Ak je váš dron obklopený zvedavými alebo agresívnymi vtákmi, mali 

by ste zvážiť pristátie a prerušenie letu. 

 

Pristátie 

Pristávať môžete automaticky aj manuálne. Bežným spôsobom je aktivovať RTH a nechať dron 

automaticky letieť späť do východiskovej polohy alebo rádiového vysielača a potom 

automaticky pristáť – alebo zvoliť prevzatie a pristátie manuálne. 

 

Musíte skontrolovať, či sa v pristávacej ploche nenachádzajú nejaké prekážky alebo riziká. Keď 

to urobíte, pristaňte s dronom v bezpečnej vzdialenosti od akýchkoľvek prekážok a ľudí. Ak 

pristávate s dronom s pevným krídlom, je potrebná väčšia plocha bez stromov a domov. 

 

Nakoniec vypnite napájanie dronu a pristátie je dokončené! 

 

Počas letu 

 Začatie letu: počúvajte neobvyklé zvuky, skontrolujte, či rádiový vysielač a GPS fungujú 

správne a či je úroveň batérie primeraná. 

 Počas lietania: držte rádiový vysielač správne, nelietajte vyššie ako 120 metrov nad 

zemou alebo nad zvieratami, ľuďmi alebo budovami. Nezasahujte do núdzových 

operácií. 



 Buďte pripravení na núdzové situácie: Ak dôjde k rušeniu, vyleťte vyššie. Zistite, ako 

váš dron funguje, ak zlyhá motor alebo ak sa na vrtuliach vytvorí ľad. Uistite sa, že máte 

správne nastavenie RTH a udržiavajte bezpečnú vzdialenosť od vtákov. 

 Pristátie: pristávajte manuálne alebo automaticky, v bezpečnej vzdialenosti od 

prekážok a ľudí. 

 

Po lete 

Skontrolujte dron 

Vykonajte očnú kontrolu, aby ste zistili poškodenie a abnormálne opotrebovanie na trupe, 

lankách a vrtuliach a okolo nich. Všetky voľné časti, ako sú skrutky, konzoly a spoje, musia byť 

bezpečne upevnené. Ak roztočíte vrtule, nemali by vydávať veľa zvuku. Vŕzganie môže 

naznačovať nečistoty v guľôčkových ložiskách motora. Ak sú vrtule akýmkoľvek spôsobom 

poškodené, musia sa vymeniť. 

 

V časti „Kontrolný zoznam“ nájdete príklad kontrolného zoznamu pre kontrolu zraku, ktorý 

môžete sledovať pred letom aj po ňom. 

 

Batérie 

Batérie vyžadujú starostlivú údržbu. Po každom pristátí ich vyberte a čo najskôr nabite. Batérie 

potom skladujte na tmavom, chladnom a bezpečnom mieste s ohňovzdorným povrchu. Ak 

batérie nenabijete, aby sa mohli vybiť do „režimu skladovania“, ale namiesto toho ich necháte 

uskladnené s príliš nízkym nabitím (pod 10 percent), môžu sa trvalo poškodiť a byť nebezpečné 

pre let. 

 

Po lete 

 Skontrolujte dron: v prípade potreby vyčistite dron, skontrolujte vrtule a celkový stav 

dronu. 

 Batérie: po lete nabíjajte batérie, uchovávajte ich na tmavom a chladnom mieste a 

nenechávajte ich vybité. 

 

Kontrolný zoznam 

Nacvičte si prechádzanie kontrolných zoznamov pred letom aj po ňom, aby ste sa uistili, že 

veci idú čo najhladšie a najbezpečnejšie. Zoznamy vyzerajú inak, no môžete si ich prispôsobiť 

svojmu dronu. Nižšie uvádzame príklady, ako môžu vyzerať. 

 

Vizuálna kontrola 

1. Sú nejaké praskliny v trupe alebo uvoľnenie v spojoch okolo sklopných ramenách atď.? 

2. Vychádza z vrtúľ nejaký nezvyčajný zvuk, keď ich roztočíte prstami? Vŕzganie môže 

naznačovať nečistoty v guľôčkových ložiskách motora a nemali by ste ho ignorovať. 

3. Sú skrutky, konzoly, spoje alebo upevňovacie prvky uvoľnené alebo poškodené? V 

prípade potreby vymeňte. 



4. Sú vrtule nejakým spôsobom poškodené, napríklad praskliny? Nikdy nelietajte s 

poškodenými vrtuľami. 

5. Sú nejaké káble uvoľnené alebo poškodené? 

6. Sú nejaké spoje uvoľnené alebo poškodené? 

7. Sú držiaky vrtule, skrutky a zámky vrtule pevné? Uistite sa, že sú. 

 

Kalibrácia kompasu 

Vždy by ste sa mali riadiť pokynmi výrobcu pre kalibráciu kompasu v požívateľskej príručke k 

dronu. Ak nemáte prístup k príručke a potrebujete kalibrovať kompas, môžete postupovať 

podľa všeobecných pokynov nižšie: 

1. Odstráňte hodinky a iné kovové predmety z oblečenia a tela. 

2. Zapnite rádiový vysielač. 

3. Umiestnite dron vonku na povrch bez kovov. Zapnite napájanie. 

4. Počkajte, kým sa v aplikácii alebo na displeji rádiového vysielača nezobrazí aspoň šesť 

satelitov. 

5. Spustite kalibráciu v aplikácii (ak je k dispozícii) alebo prostredníctvom rádiového 

vysielača. 

6. Odložte rádiový vysielač, postavte sa za dron tak, aby kamera smerovala od vás, potom 

zdvihnite dron a držte ho rovnými rukami. 

7. Vykonajte úplné otočenie v smere hodinových ručičiek za približne 5–7 sekúnd. 

8. „Nakloňte“ dron dopredu tak, aby kamera smerovala priamo nadol k zemi. Dokončite 

novú rotáciu rovnakým tempom ako predtým. 

9. Položte dron a uistite sa, že je kalibrácia dokončená. 

 

Príprava pred štartom 

1. Sú batérie rádiového vysielača a dronov plne nabité? 

2. Existujú nejaké frekvenčné rušenia, ktoré ovplyvňujú video a prijímač? 

3. Je potrebná kalibrácia kompasu? 

4. Sú foto a video zariadenia správne namontované? 

5. Je zabezpečená vzletová poloha? 

6. Existujú nejaké obmedzenia vzdušného priestoru (pozri kapitolu 2 pre obmedzenia 

vzdušného priestoru, mapu vzdušného priestoru, NOTAM a AIP)? 

7. Najskôr spustite rádiový vysielač, potom dron a nakoniec akékoľvek ďalšie vybavenie. 

8. Spustite kamerový systém (ak je k dispozícii). 

9. Sú všetky ovládacie páky v neutrálnej polohe? 

10. Funguje systém priamej vzdialenej identifikácie správne? 

11. Vzlietnuť! 

 

Počas letu 

1. Po celý čas držte prsty na rádiovom vysielači. 



2. Nelietajte vyššie ako 120 metrov nad zemou (v neriadenom vzdušnom priestore) a 

udržujte dron v priamom vizuálnom kontakte. 

3. Vystúpte do optimálnej nadmorskej výšky, aby ste znížili riziká a hluk. 

4. Vyhnite sa lietaniu nad ľuďmi, zvieratami, elektrickými vedeniami a budovami. 

5. Nerušte prebiehajúce záchranné operácie. 

6. Ak sa blíži helikoptéra alebo iné nízko letiace lietadlo, okamžite pristaňte s dronom. 

 

Pristátie 

1. Skontrolujte, či na pristávacej ploche nie sú prekážky alebo iné nebezpečenstvá. 

2. Pristaňte s dronom v bezpečnej vzdialenosti od prekážok a ľudí. 

3. Vypnite dron. 

 

Po lete 

1. V prípade potreby informujte stanovište riadenia letovej prevádzky, že ste ukončili let. 

2. Vypnite fotoaparát a všetky ostatné zariadenia. 

3. Vykonajte vizuálnu kontrolu: hľadajte poškodenie a abnormálne opotrebovanie. 

4. Vyberte batérie, nabite ich a uložte na bezpečnom mieste. 

 

 

6. VŠEOBECNÉ ZNALOSTI O UAS - Dron a jeho funkcie 
 

Čo je to dron? 

Slovo „dron“ je každodenný výraz pre bezpilotné lietadlo (UAV) alebo bezpilotný vzdušný 

systém (UAS) – lietadlo, ktoré je riadené buď automaticky, nezávisle alebo pilotom na diaľku. 

Drony prichádzajú vo všetkých veľkostiach a môžu vážiť od niekoľkých stoviek gramov až po 

niekoľko tisíc kilogramov. Môžu byť lietané na rôzne účely – súkromne, komerčne alebo pre 

policajnú prácu a iné verejné operácie. Môžu vyzerať rôzne – niektoré, ako napríklad 

bežný multirotor alebo multikoptéra , sú podobné vrtuľníkom, zatiaľ čo dron s pevnými 

krídlami vyzerá skôr ako lietadlo. 

 

Tieto dva typy sa líšia dizajnom a konštrukciou a tiež sa používajú na rôzne účely. Viacrotorový 

dron sa často používa na fotografovanie a filmovanie, zatiaľ čo dron s pevnými krídlami slúži 

na meranie, mapovanie alebo sledovanie väčších oblastí. 

 

Služby a funkcie, ktoré musíte vedieť spravovať 

Naučiť sa spravovať systém dronu znamená naučiť sa porozumieť a udržiavať celé zariadenie 

s internými a externými systémami a službami vrátane rôznych funkcií, nastavení a 

rizík. Niektoré z nich možno vnímať len ako technické detaily, zatiaľ čo iné časti sú kľúčové. Bez 

ohľadu na to však musíte poznať všetky časti a ako s nimi zaobchádzať, aby ste lietali čo 

najbezpečnejšie a správne. 



Drony s vrtuľami 

Drony môžu mať niekoľko vrtúľ, ktoré v kombinácii s meniacimi sa rýchlosťami motorov 

vytvárajú zdvíhaciu silu a pohyb. Normálne má dron štyri ramená a štyri vrtule: dve vrtule sa 

točia v smere hodinových ručičiek (CW) a dve vrtule sa točia proti smeru hodinových ručičiek 

(CCW). Týmto spôsobom sa celková rotačná sila stane neutrálnou. Ak má dron viac ako jednu 

vrtuľu, je klasifikovaný ako viacrotorový dron. 

 

Je dôležité, aby boli vrtule nainštalované na správnom mieste. Nesprávna montáž spôsobí 

okamžitú haváriu. Vo väčšine systémov dronov nemôžu byť vrtule namontované nesprávnym 

spôsobom, ale stále je dôležité skontrolovať, či sú správne zaistené. Vrtule sú vystavené 

vysokému zaťaženiu a môžu ľahko prasknúť. Pred spustením skontrolujte čepele, či nie sú 

prasknuté tak, že ich jemne ohnete. 

 

Drony s pevnými krídlami 

Niektoré drony majú pevné krídla. Tento typ dronu má často jednu alebo dve vrtule. Má iné 

funkcie a používa sa na iné účely ako bežnejší viacrotorový dron. 

 

Hlavný rozdiel medzi dronom s pevným krídlom a viacrotorovým dronom je v tom, že typ s 

pevným krídlom vyzerá skôr ako lietadlo než vrtuľník. Tieto drony majú dlhší dosah a čas letu 

a sú tiež rýchlejšie ako multirotorové. Drony s pevným krídlom musia mať často rozbeh, aby 

naštartovali, a preto vyžadujú vzletovú dráhu. 

 

Krídla dronov s pevným krídlom znamenajú, že dron dokáže lepšie zvládnuť pád alebo stratu 

motora: krídla ho udržia vo vzduchu, na rozdiel od multirotoru, ktorý, ak dôjde k najhoršiemu, 

jednoducho spadne priamo dole. Avšak lietadlo s pevnými krídlami sa nemôže vznášať, a ani 

sa nedokáže vyhnúť prekážkam tak ľahko ako multirotor. 

 

Kamera na pevnom krídle je často úplne upevnená alebo namontovaná v dvojosovom gimbale 

smerom nadol, čo môže byť dobré, ak mapujete veľké plochy. Ale ak je vaším cieľom s letom 

filmovať alebo fotografovať, lepšou voľbou je multirotor s pohyblivým závesom. Viac si o tom 

môžete prečítať nižšie v tomto dokumente. 

 

Existujú aj hybridné drony s pevnými krídlami a viac ako dvoma vrtuľami. 

 

Rádiový vysielač – volant dronu 

Rádiový vysielač komunikuje s dronom a ovláda jeho pohyb, funkcie kamery a ďalšie. Ak sa 

preruší kontakt s rádiovým vysielačom, mnoho dronov automaticky odletí domov a 

pristane. Často ide o predvolené nastavenie, ktoré je možné zmeniť. 

 



Umiestnenie antén je obzvlášť dôležité počas letov na veľké vzdialenosti. Je to dlhá strana 

antény, ktorá by mala smerovať k dronu, nie hrot (koncom chýba schopnosť vysielať a 

prijímať). 

 

Rádiový vysielač komunikuje s dronom prostredníctvom rádiových vĺn na niekoľkých 

frekvenciách 

Dron a rádiový vysielač sú bežne prepojené rádiovým spojením 2,4 GHz a 5,8 GHz. Čím vyššia 

je frekvencia, tým viac údajov možno odoslať s krátkym oneskorením, ale v dôsledku toho s 

kratším dosahom. Frekvencia 2,4 GHz je dostatočná na prenos ovládania a HD videa (1080i) 

na vzdialenosť až 4 km v rámci zákonného limitu výkonu 125 mW. Väčší dosah je možné 

dosiahnuť vyšším výkonom vysielača a správne orientovanými anténami. 

 

Pásmo GHz je citlivé na fyzické prekážky, preto je dôležité zabezpečiť ničím nerušený výhľad 

medzi rádiovým vysielačom a dronom. Na väčšie vzdialenosti sa stáva ešte dôležitejším a 

citlivejším. 

 

V niektorých prípadoch môže rádiový vysielač komunikovať s dronom cez 4G alebo počítač 

namiesto frekvencií GHz. 

 

Identifikujte dron zo zeme 

Priamu vzdialenú identifikáciu môže polícia a iné orgány použiť na identifikáciu dronu vo 

vzduchu a získanie informácií o jeho označení, registrácii, prevádzkovateľovi, atď. 

 

Dron vás sleduje 

Režim Follow-me je funkcia dostupná len pre drony rotorových lietadiel. Ako to znie, režim 

spôsobí, že váš dron automaticky nasleduje vás alebo váš rádiový vysielač. Ak máte aktivovaný 

režim follow-me, vaše lietadlo nesmie byť od vás vzdialené viac ako 50 metrov, aby ste rýchlo 

prevzali riadenie. 

 

Sledovanie hraníc vo vzdušnom priestore 

Po 1. januári 2021 musia byť všetky typy systémov bezpilotných lietadiel otvorenej kategórie 

okrem C0 a C4 vybavené funkciou „geo-awareness“. Táto funkcia znamená, že ako pilot na 

diaľku by ste mali byť schopní získať informácie o hraniciach vo vzdušnom priestore vo vzťahu 

k polohe a nadmorskej výške vášho dronu atď. Okrem toho by ste mali byť upozornení na 

akékoľvek narušenie hraníc vo vzdušnom priestore. 

 

 

 



 

NOTAM – informácie o dianí vo vzdušnom priestore 

NOTAM znamená „upozornenie pre letcov“. Ide o službu, ktorá priebežne zverejňuje dôležité 

informácie o dianí vo vzdušnom priestore. NOTAM je pre všetky typy pilotov. Dokonca aj pre 

pilotov otvorenej kategórie je nevyhnutné, aby si boli plne vedomí všetkých varovaní alebo 

zákazov letov pri plánovaní trasy. 

 https://aim.lps.sk/web/index.php?fn=301&lng=sk&sess=o0PsSaBPZgDJMxDUdDM

7Vo7VFnCdy52xFAACBHHJ 

 https://aim.lps.sk/web/index.php?fn=200&lng=sk&sess=o0PsSaBPZgDJMxDUdDM

7Vo7VFnCdy52xFAACBHHJ 

Ak vaša plánovaná letová trasa obsahuje obmedzenia, zobrazia sa v mapovej službe. Berte 

prosím do úvahy tieto obmedzenia a zmeňte svoj letový plán alebo čas. - 

https://gis.lps.sk/vfrm/index.html 

 

AIP – poskytuje dôležité informácie 

AIP (Aeronautical Information Publication) vydáva každý štát a obsahuje informácie, ktoré sú 

nevyhnutné pre letectvo a budú ešte nejaký čas relevantné. Skôr ako začnete lietať, mali by 

ste si prečítať AIP. Väčšina krajín zverejňuje národné AIP s informáciami o podmienkach 

lietania do, z alebo nad vzdušným priestorom a letiskami rôznych krajín. 

https://aim.lps.sk/eAIP/eAIP_SR/AIP_SR_EFF_05OCT2023_amdt/html/LZ-frameset-sk-

SK.html 

https://aim.lps.sk/eAIP/eAIP_SR/AIP_SR_EFF_05OCT2023_amdt/html/LZ1-GEN-0.1-en-

SK.html 

 

RTH – dron letí do východiskovej polohy automaticky 

Funkcia RTH (návrat domov) sa často používa pri lietaní s dronmi. RTH spôsobí, že dron 

automaticky letí späť do východiskovej polohy alebo k vášmu rádiovému vysielaču, v závislosti 

od zvoleného nastavenia. 

 

Ak sa komunikácia medzi dronom a rádiovým vysielačom na niekoľko sekúnd preruší, môže sa 

aktivovať RTH ako ochrana. Dron potom poletí na štartovaciu pozíciu v prednastavenej výške 

a automaticky pristane. 

 

Je dôležité pochopiť, že nadmorská výška, v ktorej dron letí domov, je vždy vo vzťahu k jeho 

východiskovej polohe. To znamená, že dron nerozumie skutočnej výške od zeme – na ceste 

späť do štartovacej pozície môže dôjsť ku kolízii so stožiarmi, vysokými horami atď. Niektoré 

drony však majú protikolízne senzory, ktoré dokážu vidieť a vyhnúť sa prekážkam. 

Funkciu RTH je možné aktivovať aj manuálne, ak napríklad stratíte orientáciu drona alebo ak 

sa preruší video spojenie. Ak máte problém s kompasom, nepoužívajte RTH. 

https://aim.lps.sk/web/index.php?fn=301&lng=sk&sess=o0PsSaBPZgDJMxDUdDM7Vo7VFnCdy52xFAACBHHJ
https://aim.lps.sk/web/index.php?fn=301&lng=sk&sess=o0PsSaBPZgDJMxDUdDM7Vo7VFnCdy52xFAACBHHJ
https://aim.lps.sk/web/index.php?fn=200&lng=sk&sess=o0PsSaBPZgDJMxDUdDM7Vo7VFnCdy52xFAACBHHJ
https://aim.lps.sk/web/index.php?fn=200&lng=sk&sess=o0PsSaBPZgDJMxDUdDM7Vo7VFnCdy52xFAACBHHJ
https://gis.lps.sk/vfrm/index.html
https://aim.lps.sk/eAIP/eAIP_SR/AIP_SR_EFF_05OCT2023_amdt/html/LZ-frameset-sk-SK.html
https://aim.lps.sk/eAIP/eAIP_SR/AIP_SR_EFF_05OCT2023_amdt/html/LZ-frameset-sk-SK.html
https://aim.lps.sk/eAIP/eAIP_SR/AIP_SR_EFF_05OCT2023_amdt/html/LZ1-GEN-0.1-en-SK.html
https://aim.lps.sk/eAIP/eAIP_SR/AIP_SR_EFF_05OCT2023_amdt/html/LZ1-GEN-0.1-en-SK.html


 

Vstavaná kalibrácia kompasu v drone 

Kalibrácia kompasu je dôležitá pre systém dronov na snímanie miestneho magnetického poľa 

Zeme. Ak sa na novom mieste kalibrácia vykoná nesprávne alebo sa nevykoná vôbec, môže to 

viesť k havárii a vykazovaniu nepravidelných a nepredvídateľných pohybov. Zistite, ako 

vykonávate kalibráciu kompasu v časti „Kontrolné zoznamy“ v časti 5: Prevádzkové postupy. 

 

Udržuje fotoaparát stabilizovaný 

Účelom gimbalu je pôsobiť proti pohybom a vibráciám dronu počas letu, aby bola vstavaná 

alebo externá kamera stabilizovaná. Výsledkom je horizontálne rovný obraz bez 

chvenia. Drony s pevným krídlom nemajú vždy gimbal, ale namiesto toho môžu mať pevnú 

kameru otočenú nadol, v závislosti od účelu letu. 

 

Údržba batérií dronu 

Všetky drony s hodnotením C, okrem C4, musia byť poháňané elektrinou, a preto potrebujú 

batérie, aby mohli lietať. V prípade súkromne postavených dronov môžu existovať iné 

požiadavky. Batérie sú citlivé a vyžadujú špeciálne zaobchádzanie. Nízke teploty môžu byť 

škodlivé, preto je najlepšie batérie pred každým letom uchovávať pri izbovej teplote. Radou je 

ponechať si batérie vo vnútorných vreckách bundy. Studená batéria má menšiu kapacitu a v 

najhoršom prípade môže spôsobiť haváriu. Niektoré drony majú zabudovanú ochranu, ktorá 

meria teplotu batérie, upozorňuje diaľkového pilota na nízke teploty a navrhuje, čo robiť počas 

studenej prevádzky. Neignorujte tieto upozornenia – berte ich vážne! Niektoré systémy 

dronov dokážu pred letom predhriať aj batérie. 

 

Ak nemáte v úmysle vziať svoj dron ihneď na ďalší let, po každom lete nabite batérie podľa 

pokynov výrobcu na vhodné skladovacie napätie. Nezabudnite zabezpečiť správne napätie aj 

mimo sezóny a batérie skladujte na chladnom, ohňovzdornom mieste, nikdy nie na priamom 

slnku. 

 

Mnohé batérie moderných dronov majú špeciálny režim pre akumulačné napätie: ak sa ďalší 

let neuskutoční do desiatich dní od nabitia, batéria sa automaticky čiastočne vybije. Deje sa 

tak na ochranu batérií, pretože pri dlhodobom plnení sa môžu poškodiť. 

 

Ak sú batérie skladované s nízkym nabitím (pod 10 percent), môžu sa trvalo poškodiť a lietať s 

nimi je nebezpečné. Batérie stratia svoju nabíjaciu kapacitu a aj keď sa môžu zdať úplne nabité, 

môžu rýchlo bez varovania prestať dodávať energiu dronu. Preto čo najskôr po lete nabite 

batérie na úroveň odporúčanú výrobcom. 

 

Li-Po (lítium-polymérové) a Li-ion (lítium-iónové) batérie sú najbežnejšími typmi batérií v 

systémoch dronov. Li-Po/Li-ion batérie vyžadujú špeciálny typ hasiaceho prístroja. Okrem 

vlastností bežného suchého práškového hasiaceho prístroja musí hasiaci prístroj aj ochladiť 



horiaci predmet. Horiacu Li-Po/Li-ion batériu môžete uhasiť aj veľkým množstvom 

vody. Zistite, aký typ batérií má váš systém a aký typ hasiaceho prístroja je potrebný. 

 

Hnacia sila dronu 

Všetky drony s hodnotením C patriace do otvorenej kategórie, okrem C4, musia byť poháňané 

elektrickou energiou. Dôležité je sa potom uistiť, že elektrina generovaná vo vnútri dronu nie 

je škodlivá pre vás ani pre nikoho iného. Preto sú na výrobcu kladené špecifické požiadavky v 

závislosti od hodnotenia C vášho dronu. Skontrolujte, čo platí pre váš dron. Súkromne 

postavené drony však nemusia byť poháňané elektrinou. 

 

Okrem toho by ste ako pilot na diaľku mali byť včas upozornení, ak sa úroveň batérie začne 

znižovať. Je to nevyhnutné, aby ste mohli pristáť čo najbezpečnejšie. 

 

Vyžaduje sa osvetlenie 

Aby sa zlepšila viditeľnosť bezpilotného lietadla letiaceho v noci, a najmä aby osoba na zemi 

mohla ľahko rozlíšiť bezpilotné lietadlo od lietadla s posádkou, malo by sa na bezpilotnom 

lietadle aktivovať zelené blikajúce svetlo. 

 

7. OCHRANA SÚKROMIA A OSOBNÝCH ÚDAJOV 

S dronom môžete vytvárať obrázky mnohých vecí zo vzduchu. Musíte si uvedomiť, že sú veci, 

ktoré nesmiete fotografovať, monitorovať alebo šíriť a v niektorých prípadoch na to 

potrebujete povolenie. 

V tejto časti si preto prejdeme všetko, čo potrebujete vedieť, aby ste neporušili žiadne pravidlá 

týkajúce sa ochrany súkromia a údajov, ako aj ochrany geografických a iných citlivých 

informácií. 

 

Predpisy týkajúce sa súkromia a fotografovania sa môžu v iných členských štátoch EÚ 

výrazne líšiť. Pred fotografovaním mimo Slovenska si pozorne preštudujte predpisy o 

ochrane osobných údajov v danej krajine! 

 

Nariadenie, ktorého cieľom je chrániť vašu integritu 

Všeobecné nariadenie o ochrane údajov (GDPR) je nariadenie pre každého v EÚ. Jeho účelom 

je chrániť integritu každého pred narušením a zabezpečiť, aby sa informácie o ľuďoch používali 

správne. 

 

Pokiaľ ide o používanie dronov, je dôležité brať do úvahy GDPR, pretože počas letu sa toho dá 

zo vzduchu nafotiť veľmi veľa. 

 



Tí, ktorí spracúvajú osobné údaje, ako sú spoločnosti, združenia a úrady, 

nesú zodpovednosť . To znamená, že musia dodržiavať princípy GDPR – ale aj ukázať, ako ich 

dodržiavajú. 

 

Viac informácií o GDPR je k dispozícii na webovej stránke slovensko.sk: https://gdpr-

slovensko.sk/co-znamena-ochrana-osobnych-udajov/ alebo Úradu na ochranu osobných 

údajov https://dataprotection.gov.sk/uoou/. 

 

Zásady okrem iného znamenajú, že správca údajov si musí byť istý, že GDPR podporuje 

nakladanie s osobnými údajmi . Je dôležité mať na pamäti, že osobné údaje možno 

zhromažďovať len na konkrétne uvedené a legitímne účely.   Nesmiete nakladať s väčším 

množstvom osobných údajov, ako je potrebné na daný účel. Osobné údaje musia byť správne 

a budú vymazané, len čo už nebudú potrebné. Osobné údaje musia byť chránené pred 

neoprávneným prístupom a nesmú byť neúmyselne stratené alebo zničené. 

 

Čo sa považuje za osobné údaje? 

Osobným údajom je čokoľvek, čo sa dá spojiť s fyzickou osobou, ktorá je nažive. Je to čokoľvek, 

čo sa dá použiť na identifikáciu osoby, od mien, adries, e-mailov, telefónnych čísel a 

občianskych preukazov až po rôzne evidenčné čísla, fotografie, hlasové nahrávky a popisy 

postáv, aby bolo možné osobu identifikovať. 

 

Citlivejšie informácie o zdravotnom stave, etnickom pôvode, politických názoroch a sexuálnej 

orientácii osoby majú osobitnú ochranu a možno ich zhromažďovať a používať len vtedy, ak 

to dotknutá osoba schváli alebo ak to povoľuje zákon danej krajiny. 

 

Zobrazovanie predmetov zo vzduchu a šírenie obrázkov 

Aby ste pri lietaní neporušili princípy GDPR, vyhnite sa fotografovaniu alebo natáčaniu videa 

kamerou dronu, kým nie ste vo vysokej nadmorskej výške, aby nebolo možné identifikovať 

ľudí na zemi. Nerobte žiadne obrázky ani videá, keď ste na preplnených miestach. Vo 

všeobecnosti je dobré lietať v čase, keď je vonku menej ľudí a vyhýbať sa lietaniu vo veľmi 

frekventovaných oblastiach. 

 

Nariadenie o ochrane údajov je platné len vtedy, ak fotografujete identifikovateľné osoby 

alebo zaznamenávate iné osobné údaje. Nariadenie o ochrane údajov sa nevzťahuje na 

fotografie a videá zhotovené súkromnými osobami, ale na zverejnenie musíte získať povolenie 

od osôb zobrazených na obrázkoch. Na Slovensku je spravidla povolené fotografovanie na 

verejných miestach, zatiaľ čo ľudia na miestach chránených ustanoveniami o invázii do 

domácich a verejných priestorov nemôžu byť fotografovaní alebo pozorovaní prostredníctvom 

videolinku s dronom. Nesmú sa fotografovať súkromné domy a záhrady, aby bolo možné na 

záberoch identifikovať osobu. 

https://gdpr-slovensko.sk/co-znamena-ochrana-osobnych-udajov/
https://gdpr-slovensko.sk/co-znamena-ochrana-osobnych-udajov/
https://dataprotection.gov.sk/uoou/


Nariadenie o ochrane údajov sa vzťahuje aj na geografické informácie, čo znamená, že údaje 

o polohe obrázka sa tiež považujú za osobné údaje, ktoré zaručujú ochranu. 

 

Podmienky na vykonávanie leteckého snímkovania, ktorým je na účely zákona č. 215/2004 Z. 

z. o ochrane utajovaných skutočností výlučne letecké meračské snímkovanie a letecký 

diaľkový prieskum Zeme vymedzuje zákon č. 215/1995 Z. z. o geodézii a kartografii v znení 

neskorších predpisov. Letecké snímkovanie vykonáva Ministerstvo obrany Slovenskej 

republiky, s ktorého súhlasom môže túto činnosť vykonávať aj podnikateľ, ktorý je držiteľom 

platného potvrdenia o priemyselnej bezpečnosti. 

 Vykonávanie leteckých prác v poľnohospodárstve, lesnom a vodnom hospodárstve, 

stavebníctve, zdravotníctve, na reklamu, na fotografovanie, na prieskum, ako vyhliadkové lety 

a podobne, na účely zákona č. 215/2004 Z. z. o ochrane utajovaných skutočností, nie je 

definované ako letecké snímkovanie. 

 

Webové stránky NBÚ a Ministerstva obrany SR obsahuje podrobnejšie informácie o leteckom 

snímkovaní a žiadosti o povolenie na: 

 

https://www.mosr.sk/36466-sk/legislativa/ 

https://www.nbu.gov.sk/wp-content/uploads/urad/odborne-stanoviska/letecke-

snimkovanie.htm 

 

8. POISTENIE 

V tejto časti sa dočítate o poistení – aké druhy sú vhodné, na čo sa vzťahujú a prečo by ste 

sa mali poistiť. 

 

Podľa pravidiel EÚ musí byť každý dron, ktorý váži nad 20 kíl, poistený. Poistenie v závislosti 

od váhy dronov sa v členských štátoch EÚ líši. Na Slovensku musí mať poistenie každý 

prevádzkovateľ UAS, ktorý je povinný sa registrovať podľa článku 14 nariadenia (EÚ) 

2019/947. Ak nie ste prevádzkovateľ, ale iba pilot na diaľku, je dobré sa uistiť, či a ako je 

poistený dron, s ktorým budete lietať. Každý prevádzkovateľ je povinný mať svoje drony 

poistené, kde minimálnu výšku poistného krytia určuje nariadenie Európskeho parlamentu a 

Rady (ES) č. 785/2004. 

 

Aké poistenie je povinné? 

 

Výška poistného závisí od pravdepodobnosti nehody, ale aj od ceny možnej škody. Poistenie 

je často voliteľné, ale môže byť aj povinné, ako v prípade poistenia zodpovednosti za škodu 

spôsobenú prevádzkou lietadla.   

https://www.slov-lex.sk/pravne-predpisy/SK/ZZ/2004/215/#paragraf-64
https://www.slov-lex.sk/pravne-predpisy/SK/ZZ/2004/215/#paragraf-64
https://www.slov-lex.sk/pravne-predpisy/SK/ZZ/1995/215
https://www.nbu.gov.sk/ochrana-utajovanych-skutocnosti/bezpecnostne-previerky/podnikatelia/index.html
http://www.nbu.gov.sk/2019/01/21/pouzivanie-dronov-na-letecke-prace-a-sukromne-ucely-nie-je-podmienene-bezpecnostnou-previerkou/
http://www.nbu.gov.sk/2019/01/21/pouzivanie-dronov-na-letecke-prace-a-sukromne-ucely-nie-je-podmienene-bezpecnostnou-previerkou/
https://www.mosr.sk/36466-sk/legislativa/
https://www.nbu.gov.sk/wp-content/uploads/urad/odborne-stanoviska/letecke-snimkovanie.htm
https://www.nbu.gov.sk/wp-content/uploads/urad/odborne-stanoviska/letecke-snimkovanie.htm
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SK/TXT/?uri=CELEX%3A02004R0785-20200730
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SK/TXT/?uri=CELEX%3A02004R0785-20200730


Aké poistenie je vhodné pre drony? 

Existuje veľa rôznych druhov poistenia, no pre tých, ktorí lietajú s dronmi, sú dôležité hlavne 

dve: poistenie zodpovednosti za škodu a neživotné poistenie. Neživotné poistenie 

prevádzkovateľov dronov nevyžaduje – poistenie zodpovednosti za škodu pre lietajúce drony 

nad 20 kilogramov je však povinné a navyše odporúčané pre všetky hmotnostné kategórie. Ak 

dôjde k nehode pri vykonávaní nelegálneho alebo neschváleného letu, nebude krytá 

poistením. 

 

Ak spôsobite škodu druhým 

Poistenie zodpovednosti alebo poistenie zodpovednosti za škodu kryje to, čo spôsobíte iným, 

ale nie to, čo spôsobíte sebe. Ak dôjde k nehode – váš dron môže naraziť do cudzieho majetku 

– poistenie zodpovednosti kryje náklady na škodu, ktorú dron spôsobil na majetku inej osoby, 

nie však náklady na škodu na samotnom drone. 

 

Ak nemáte poistenie zodpovednosti za škodu, náklady na odškodnenie toho, čo bolo pri 

nehode zničené, môžu byť veľmi vysoké – také vysoké, že to môže byť ťažké pokryť pre jednu 

osobu. V niektorých prípadoch možno budete musieť zaplatiť odškodné, ak ublížite alebo 

poškodíte niekoho iného alebo jeho majetok. 

 

Ak ste sa však dopustili hrubej nedbanlivosti alebo iným spôsobom porušili zákon, vaše 

poistenie zodpovednosti nebude platiť. V takom prípade musíte náklady znášať sami. 

 

Ak spôsobiš škodu sebe 

Neživotné poistenie, známe aj ako všeobecné poistenie alebo poistenie majetku, kryje to, čo 

patrí vám. Napríklad, ak sa váš dron pokazí pri havárii, požiari alebo vám ho ukradnú, škoda 

bude kompenzovaná z neživotného poistenia s výnimkou nadmerných nákladov. 

 

Čo všetko pokrýva poistenie domácnosti? 

V poistení bývania je často zahrnuté aj neživotné poistenie a poistenie zodpovednosti za 

škodu. Mnohé zmluvy o poistení domácnosti však môžu mať obmedzenia, pokiaľ ide o lietanie 

s dronmi – niektoré zmluvy sa na drony vôbec nevzťahujú. To znamená, že by ste nemali 

považovať za samozrejmosť, že ste poistení, kým si skontrolujete, čo kryje vaše poistenie 

domácnosti. 

 

Lietanie v mene niekoho iného 

Ak dostanete zaplatené alebo inú formu kompenzácie za uskutočnenie letu, poistenie 

domácnosti zvyčajne neplatí. Ak ste samostatne zárobkovo činná osoba, budete teda 

potrebovať poistenie podnikateľa. Rovnako ako pri poistení domácnosti je poistenie 

podnikateľov často obmedzené, pokiaľ ide o prevádzku dronov. Starostlivo si vyberajte 

poistenie a poisťovňu, prípadne si určite uvedomte, čo všetko obsahuje vaše podnikateľské 

poistenie, ak ho už máte. 



 

Ak sa dron počas prepravy poškodí 

Ak potrebujete na presun vášho dronu zaangažovať prepravnú spoločnosť a pri preprave sa 

poškodí, zvyčajne dostanete kompenzáciu len vo vzťahu k hmotnosti dronu. To zvyčajne 

znamená veľkú finančnú stratu. Preto môže byť dobré uzavrieť prepravné poistenie. Dá sa to 

cez niektoré prepravné spoločnosti priamo, alebo v rôznych poisťovniach. Mnohé obchodné 

poistky tiež kryjú škody spôsobené prepravou. Myslite na to, ak si takéto poistenie plánujete 

uzavrieť alebo ho už máte. 

 

Vyberte si správnu poisťovňu 

Rôzne poisťovne majú rôzne podmienky týkajúce sa toho, aká škoda je krytá alebo obmedzená 

v ich poistných zmluvách. Zistite si preto podmienky pravidiel spoločností a vyberte si tú, ktorá 

vám a vášmu účelu najviac vyhovuje – najmä preto, že mnohé spoločnosti majú obmedzenia 

a obmedzenia, pokiaľ ide o drony. 

 

Rôzne pravidlá v rôznych krajinách 

Rôzne krajiny, dokonca aj v rámci EÚ, môžu mať svoje vlastné pravidlá a požiadavky na 

poistenie. Takže okrem kontroly, ktoré zákony platia v krajine, do ktorej sa chystáte letieť, 

skontrolujte, kde všade vaše poistenie platí. 

 

Na zváženie pred výberom poistenia 

 Požiadavky: Každý prevádzkovateľ dronu, ktorý má drony nad 20 kíl, musí mať 

poistenie, ktoré pokrýva náklady na škody spôsobené iným podľa európskych pravidiel, 

ktoré však odporúčajú takéto poistenie aj pre prevádzkovateľov ľahších dronov. 

Vnútroštátne pravidlá rôznych štátov sa líšia čo sa týka povinnosti poistenia v prípade 

ľahších dronov. Na Slovensku je podľa leteckého zákona povinnosť mať takéto 

poistenie pre každého prevádzkovateľa lietadla, teda pre všetkých tých, ktorí sa ako 

prevádzkovateľ registrujú. 

 Lietajte súkromne: Skontrolujte si podmienky poistenia domácnosti. 

 Lietajte komerčne: Skontrolujte si zmluvné podmienky svojho podnikateľského 

poistenia. 

 Špeciálne poistenie: Ak nie ste plne krytí poistením domácnosti alebo podnikania, 

pozrite si špeciálne poistenia, ktoré sú vhodnejšie. 

 Lietanie do zahraničia: Uistite sa, že vaše poistenie pokrýva všetky škody spôsobené v 

zahraničí a zistite, či v krajine, do ktorej sa chystáte letieť, platia nejaké národné 

pravidlá. 

 

9. BEZPEČNOSŤ – Činy protiprávneho konania v letectve 

Cieľom bezpečnosti letectva je predchádzať kriminalite spojenej s letectvom. 

Cestujúci, členovia posádky, pozemný personál, verejnosť a majetok musia byť chránení pred 

sabotážou, únosmi, braním rukojemníkov atď. Opatrenia na ochranu letectva v súčasnosti 



neovplyvňujú činnosti dronov, ale piloti na diaľku si musia byť vedomí bezpečnosti letectva a 

bezpečnostných opatrení v letectve. 

 

Orgán zodpovedný za bezpečnosť letectva 

Na Slovensku je Ministerstvo dopravy Slovenskej republiky orgánom zodpovedným za 

bezpečnosť letectva a monitorovanie bezpečnosti letectva. MDSR udržiava a rozvíja slovenský 

program bezpečnosti letectva (SSP).  

 

Tento program obsahuje slovenské národné požiadavky, ktoré sa riadia medzinárodnými 

pravidlami a spoločnými smernicami EÚ. Zdieľané smernice EÚ sú dostupné v nariadeniach 

(ES) 300/2008 a (EÚ) 2015/1998. 

 

Rôzne požiadavky v rôznych krajinách 

Každý štát má svoj vlastný orgán pre bezpečnosť letectva a predpisy a požiadavky v rôznych 

krajinách sa môžu navzájom podstatne líšiť. 

 

https://www.mindop.sk/ministerstvo-1/doprava-3/civilne-letectvo/legislativa-v-oblasti-civilneho-letectva/pravne-predpisy-slovenskej-republiky-v-oblasti-civilneho-letectva/narodne-programy-a-politika-bezpecnosti-v-oblasti-civilneho-letectva/narodny-bezpecnostny-program-civilneho-letectva-slovenskej-republiky-state-safety-programme-of-the-slovak-republic/narodny-bezpecnostny-program-civilneho-letectva-slovenskej-republiky-state-safety-programme-of-the-slovak-republic-pdf-1-89-mb
https://www.mindop.sk/ministerstvo-1/doprava-3/civilne-letectvo/legislativa-v-oblasti-civilneho-letectva/pravne-predpisy-slovenskej-republiky-v-oblasti-civilneho-letectva/narodne-programy-a-politika-bezpecnosti-v-oblasti-civilneho-letectva/narodny-bezpecnostny-program-civilneho-letectva-slovenskej-republiky-state-safety-programme-of-the-slovak-republic/narodny-bezpecnostny-program-civilneho-letectva-slovenskej-republiky-state-safety-programme-of-the-slovak-republic-pdf-1-89-mb
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SK/TXT/?uri=CELEX%3A02008R0300-20100201&qid=1699257928433
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SK/TXT/?uri=CELEX%3A02015R1998-20230401

